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In carrozza per la Cina
sul Mortara Express
di Eleonora Lanzetti apagina 11
Partito il primo treno

Viaggio in Cin
con 1l Mortara Express

MORTARA Una grossa coccarda
rossa di buon auspicio in testa
al locomotore e bandiere issa-
te sulle note degli inni nazio-
nali, hanno fatto da cornice al-
la partenza del primo treno
merci diretto Italia-Cina. Al
Polo Logistico Integrato di
Mortara ieri alle 10.50 é nata la
Via della Seta in versione 2.0:
una infrastruttura tecnologi-
camente avanzata sui corridoi
commerciali europei che con-
sentird di trasportare auto,
macchinari, mobili e cibo d’ec-
cellenza verso Oriente. Un tre-
no composto da 17 vagoni, in
grado di caricare 34 container
da 4o piedi ciascuno, percorre-
ra i 10.800 km che separano la
Pianura Padana da Chengdu,
capoluogo della provincia del
Sichuan. Da gennaio partiran-
no due treni la settimana ge-
stiti dalla Chengdu Internatio-

il convoglio
Trasporta mobili,
macchinari, piastrelle:
10.800 chilometri

in venti giorni

nal Railway Services che attra-
verseranno i centri di inter-
scambio di Italia, Austria,
Germania, Polonia, Bielorus-
sia, Kazakistan, per arrivare a
Chengdu. 1l viaggio durera 18-
20 giorni, riducendo tempi ¢
costi: 1a stessa tratta, via mare,
verrebbe percorsa in 40/45
giorni, mentre il trasporto ae-
reo, seppur piu veloce, avreb-
be costi maggiori.

11 governo di Pechino ha for-
temente caldeggiato i rapporti
commerciali con I'Ttalia, so-
prattutto con la Lombardia; le
silenziose campagne di Morta-
ra sono state scelte come pun-
to di riferimento per Chengdu,
che di abitanti ne conta 15 mi-
lioni. Alla partenza del primo
convoglio i rappresentanti del
Changjiu Group, colosso della
logistica per il mercato auto-
mobilistico cinese con oltre 20

miliardi di fatturato, partner
del progetto Italia-Cina, sono
euforici e sentono di aver fatto
centro: «Qui c’é 'unica struttu-
ra in Lombardia che combina
un terminal con pilt binari ad
una logistica. Abbiamo fatto
un investimento da 140 milioni
di dollari per questo snodo
prezioso del bacino Sud Euro-
pa — spiega Shijiu Bo, presi-
dente di Ghangjiu Group —. Ci
siamo immaginati come dei
Marco Polo dell'era moderna,
in grado di rafforzare e rende-
re stabili i rapporti commer-

ciali tra i nostri due paesi»
Nella cabina del locomotore
Enzo Cardali e Carlo Morante, i
due macchinisti istruttori di
verifica, salutano dal finestri-
no; anche se il loro sara un bre-
ve tratto sulla nuova Via della
Seta, é abbastanza per sentirsi
parte di un grande even-

mereci diretto a Chengdu
«Ela Via della Seta 2.0»

to:«Con questo treno inaugu-
rale trasportiamo in Cina mo-
bili, piastrelle, macchinari per
I'industria metalmeccanica.
Noi ci occupiamo della tratta
italiana, quindi arriviamo a
Tarvisio, dove viene sostituita
la trazione, e passiamo il testi-
mone ai colleghi austriaci che
proseguiranno fino a Ma-
laszwice, a Dostyk, per arrivare
a Chengdu». Sui prossimi tre-
ni viaggeranno capi di alta mo-
da, mobili di design, cibo, vi-
no, olio extravergine d’'oliva.
«Questo ¢ solo I'avvio di una li-
nea ferroviaria che portera a
sviluppare relazioni commer-
ciali importanti tra Italia e Cina
— commenta Andrea Astolfi,
presidente Polo Logistico di
Mortara —. L'obiettivo & arri-
vare a tre viaggi a settimana
verso la Cina entro il 2020».
Eleonora Lanzetti
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Polo logistico

leri la partenza del
primo treno merci
perla Cinadal
Polo logistico

di Mortara

(foto Milani)

Lomellina

® Einiziatoil

collegamento B
ferroviario tra
Mortarae
Chengdu, I
capoluogo del

Sichuanin Cina

centimerr

@ Un viaggio di
10.800
chilometri per
portare merci
dall'italia alla
Cina

@ Dagennaio il
collegamento
raddoppiera
conduetreni
mercila
settimana. Trai
beni esportati:
mobili, cibo,
auto e
macchinari

@ Ogni
convoglio éin
grado di
trasportare 34
container da
40 piedi l'uno
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Commercie  Nuova tratta per la Cina

[l treno che apre
la (ferro)via
della seta

Mortara, partito il primo merci per Chengdu
In diciotto giorni portera mobili e macchinari

Dalnostro inviato
ETTORE LIVINI, MORTARA (PAVIA)

T 1 serpentone di

| metallo lungo 420
metri, caricodi

j piastrelle, componenti
G auto,mobilie
macchinari ha cambiato ieri per
sempreirapporti traltaliae
Cina accorciando di 17 giornila
distanza (commerciale) traidue
paesi. [l fischio del capotreno &
arrivato puntuale alle 11 al Polo
logistico di Mortara, tra le risaie
della Lomellina. La locomotiva
E483 hascaricatoisuoi 300
kilonewton di potenza sulle
rotaie. Un centimetro alla volta,
con un cigolio di ferraglia, il
convoglio numero 80174 — 34
container da 40 piedi, peso mille
tonnellate — si € messo in moto.
Destinazione: Chengdu, Cina.
«Mi sento un po’ Marco Polo»
dice Shijiu Bo, presidente di
Changjiu, regista
dell’operazione. Esagerazione?
Nemmeno troppo. Il viaggio del
treno 80174 — durata 18 giorni,
lunghezza 10.800 km —
inaugura il servizio merci di
linea su rotaia tra Italia e Cina.
Ed éla prova su binari della
rapidita con cuila nuova Via
della seta, la rivoluzione
infrastrutturale da 140 miliardi
voluta da Xi Jinping, sta
avvicinando Europa e Cina.
«Stasera alle 22.40 saremoa
Tarvisio» promette salutando
dal finestrino il macchinista
Carlo Morante. «Partiamo con
viaggio alla settimana, presto

raddoppieremo a duer, assicura

Aldo Poli, presidente di
Fondazione Banca Monte di
Lombardia, primo socio del
centro di Mortara. L obiettivo

non ¢ nemmeno troppo
ambizioso: il trasporto merci su
rotaia da Pechino al Vecchio
continente & quintuplicato dal
2013 rubando centinaia di
tonnellate alle stive dellenavie
ai cargo aerei. «[ treni hanno un
rapporto costi/benefici
migliore» spiega Gang Chen, di
Changjiu Logistics. Spedire un
container da 9,6 tonnellate in jet
costa 50mila dollari, surotaia
8mila, via mare 3mila. Ma il
viaggio in nave dura 35 giomni, 17
inpiu della ferrovia. Eperi
prodotti che patiscono
umidita, come i mobili in
legno, il binario e una scelta
{quando c’®) obbligata.
Trovare la linea pit drifta tra
Italia e Cina nellaragnatela di
collegamenti ferroviari
mondiale non & stato facile:
«Abbiamo dovuto dribblare il
gelo sui tratti in quota, le aree ad
alta instabilita politica, i passi
alpini con gradienti di salita
troppo elevati per carichi cosi
pesanti», racconta Cheng. Non
tuttiiproblemi perd sono stati
risolti: «In Russia, Bielorussia e
Kazakistanladistanzatrale
rotaie sale dai 43,5 di Europae
Cina a 153,5 cm», dice Morante.
Risultato: il viaggio del treno
80174 {«velocita di crociera 100
km/h» garantisce orgoglioso il
macchinista) si spezzeraintre:i
container saranno trasportati
dalle gru a un convoglio a passo
piltlargo in Polonia per tornare
suuno ‘normale” dopo Astana.
A complicare le cose 'embargo
alla Russia e le frizioni sull’asse

i Mosca-Pechino. «I treni che
| partonoda Mortara non

potranno trasportare prodotti
alimentari per le sanzioni contro
Putinr, dice Cheng. EXi Jinping

| —percautela — ha investito altri
miliardi nella Baku-Thilisi-Kars,
linea “di scorta” che taghia fuori
la Russia via Azerbagian,
Georgia e Turchia con due
traghetti per treni attraverso
Mar Caspio e Dardanelli.
Lalunga marcia della nuova Via
della Seta — oliata via mare, terra
e aria dail miliardi messi a
disposizione dallo Stato —non si
ferma del resto davanti a nulla.
Mortara ¢ la tredicesima
destinazione europea su strada
ferrata. Scelta perla posizione
strategica all'incrocio trail
corridoio Genova-Kieveil
Genova-Rotterdam. «Se I'ltalia
fara squadra ci sono grandi
opportunita di crescita —
garantisce il presidente del polo
Andrea Astolfi —anche perché la
Cina ha appena ridottoidazi
doganali». I container
porteranno in Oriente farmaci,
arredamento, vino, birra
whisky, abiti delle griffe,
chimica e componentistica
auto. Al ritorno si riempiranno
diiPad usciti dagli stabilimenti
Foxconn, pc, piante, prodotti
per la casa, oggetti di cuoio. Un
giorno, magari, ci saranno pure
scompartimenti per passeggeri.
«Trasportiamo merci e cultura
come i cammelli eicavallidi
Marco Polo» filosofeggia Bo
tagliando il nastro tricolore.
Intanto ha obbligato
Vorganizzazione ad appiccicare
sul muso verde-argento della
E483 una coccarda rossa. «Porta
fortuna», dicono gli assistenti.
Labanda suona 'Inno di
Mameli. [ primi 34 container
sono partiti per Chengdu.Ela
Cina, vista oggi da Mortara,
sembra davvero dietro Pangolo.
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Sulle note di Mameli

La banda ha suonato l'inno, poiil treno & partito

Il viaggio

NICOLA MARFISI/AGF

EUROPA

Alashankou Chengdu
(Cina)
|

(Reg. Sichuan)
|

10.800

I chilometri percorsi
lItreno attraversera
seinazioni prima di
arrivare in Cina

18

I giorni di viaggio
Impieghera18
giorni, 17in meno
dellanave

34

I container
llconvoglio conta
34 container da
40 piediciascuno

100

| chilometri orari

Mortara Varsavia La velocita di
(Pavia)  (Polonia) crocieradel treno
saradil00 km/h
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Il manuale «Nuovo risparmio»
12 fascicoli per investire informati

A 0,50 € oltre al prezzo del quotidiano
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IN ALLEGATO
Focus: laguida
completa

al saldo

del 16 dicembre

A 0,50 oltre al prezzo del quotidiano

Tax day ”Ca 0s skcadenze;

Rottamazione,
larata di domani
slitta (forse)

al 7 dicembre

w Slittamentoal7 dicembreperiltermine
entrocuivannoversatelesommeperlarot-
tamazionedellecartelle, giafissatoal3o0no-
vembre. Macongrandeincertezzasuitem-
pidiufficializzazione:difficilmentelalegge
di conversione del decreto fiscale sara in
«Gazzetta Ufficiale» entro domani. Nono-
stante I'accelerazione in commissione Bi-
lancio alla Camera, il testo sara sottoposto
al voto di fiducia in Aula di Montecitorio
per poi essere licenziato entroil 30 novem-
bre,termineentrocuisidevonorecuperare
siale prime due rate dellarottamazione sia
quellagiaprevistaperfinemese.Laconver-
sionedelDlfiscaletral’altrospostaanchea
luglio 2018 il versamento di fine aprile.
Giovanni Parente » pagina6

L

Sulleuroclearmg mglococontrath Otc per 26mila miliardi - L'addio costerebbe a Londra 45-55 mmardl

Brexit, allarme derivati
dalla Banca d’'Inghilterra

Powell (Fed): deregulation per le piccole banche

wa Le grandi banche britanniche hanno
superato gli stress test ma dovranno ac-
cantonare almeno 6 miliardi di sterline
pertutelarsi darischi futurilegati a Brexit.
11 governatore Carney ha ammonito sul-
I'importanza diuna fase di transizione do-
pomarzo2019:ad esempio,i26milamiliar-
didisterline dicontrattisuiderivatidevo-
norestare validianche dopoBrexit. Intan-
to spuntano voci di un’intesa Ue-Gb sui
costidiuscitaperLondra: 45-ssmiliardidi
sterline.NegliUsail futuropresidentedel-
laFed Powell apre a una deregulation per
le banche Usa, soprattutto quelle piti pic-
cole. DegliInnocentie Valsania > pagine3-5

L’ANALISI .

La fragile scommessa della City

di Marco Onado

empiduriperlaCityeperl’economia

britannica. A oltre dieci anni dall’ini-
ziodellacrisiedal primograndesalvatag-
gio pubblico a spese dei contribuenti
(Northern Rock) la Bank of England in
due rapporti mette in evidenza che le in-
certezze chegravanosulleconseguenzea

medioterminediBrexiteilrallentamento
della crescita economica comportano ri-
schi che impediscono di considerare le
banche fuoridaltunnel e anziimpongono
ulterioriiniezionidicapitale,inparticola-
re per Barclays e per Royal Bank of
Scotland. Continua » pagina2

IL PASTICCIO DELLE DATE

Atti di fede
non scadenze

diMauro Meazza

riuscendo: dopoil pasticcio dello

spesometro, 'uno-due dello split
payment lanciato in estate e corretto in
autunno, l'avvio e il rinvio dellanuova
impostaIri, riusciva difficile immaginare
qualcosa che potesse chiudere in cre-
scendo questo annus horribilis del fisco.
Eppure ci stiamo riuscendo.

Seguite il percorso: larottamazione
delle cartelle esattoriali (giain corso a
pieno regime, con un possibile e non
trascurabile incasso da s miliardi solo per
il2017) viene riaperta e modificataconun
decretoleggeil16 ottobre, fissando una
delle scadenze al 30 novembre. Lasca-
denzariguardaicontribuenti dellarotta-
mazione1e nonlarottamazione 2 (intro-
dottaex novo dal decreto legge), quindi
arrivaapartitain corso. Il Parlamento
prima propone lo slittamento di quella
data al 7 dicembre, ma solo in parte, poi
corregge la proposta per estenderla a tutti
gliinteressati. Pero...

...perd bisogna sperare che entroil 7
dicembre cisiano siail voto finale sulla
correzione al decreto legge siala pubbli-
cazione in Gazzetta Ufficiale. Quindi:
domani (30 novembre) bisognerebbe
pagare laterzarata. Masipotrebbe aspet-
tareil7 dicembre. Sperando perd chein
quel giovedi7 dicembre cisia finalmente
lalegge a dire che & giusto pagareil 7

E ; embravaimpossibile, ma ci stiamo

dicembre. Non & pitun adempimento.E

un atto difede. Se ne avete ancora.
WY @emmemea
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Via della Seta. Parte da Mortara (Pavia) il primo treno merci per la Cina
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CLAUDIO BRESSANI/ANSA

(nella foto, il trerio pronto per il viaggio dal Polo logistico integrato di Mortara a Chengdu, in Cina)

OGGI IL SUMMI’I‘ DIABI DJAN

R T s

Lanuova corsa all’A:

di Andrea Goldstein

I nquestigiornituttiileadereuropeiso-
no in tournée in Africa e Paolo Genti-
loninonfaeccezione, primadirecarsiad
Abidjanperil quintoverticetrale Unioni
di Europa e Africa. Tunisia, Angola e
Ghana, le tappe di questo periplo del Pri-

mo ministro, riflettono gli interessi na-
zionali in un Continente che I'Italia ha
spesso considerato con scarsa attenzio-
ne, tranne scoprire di avere poche carte
da giocare quando si manifestano rischi
sistemici (le migrazioni e il terrorismo),
ma anche quando sorgono opportunita
(le infrastrutture, i cetimedi, lalentama

Tica e le ambizioni francesi

costante democratizzazione).
Gentiloni non sara la star oggi, piut
probabile che lo sia Emmanuel Macron,
il cui discorso sullo sviluppo, ieria Oua-
gadougou di fronte agli studenti burki-
nabés, fa il paio con quello sull’Europa
della Sorbona.
Continua » pagina8
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sull'aumento di Carige (-45,9%), mentre le azioni ce-
dono ['1,94%.

BORSA ITALIANA

Indici Generali 28.41 2741 Var% in.an.

FTSE It. Alt Share (31.12.02=23356,22) 24631,74 24510,18 0,50 17,65
FTSE MIB (31.12.97=24401,54) 22291,77 22176,70 0,52 1589
| FTSEIt. Mid Cap(31.12.02=20146,67) 42744,80 42569,08 0,41 33,17
FTSE It. Star (28.12.01=10000) 3712547 37066,84 0,16 36,57

1 var%am 2‘5,31 var%a;n &m w%anﬁ 12,28

‘Bwntdtd ’ OroFi)ﬁng;FI’SEMM'

Mediobanca (2.1.06=100) 61,79 61,86 -0,11 13,40
Comit Globale (1972=100) ’ 1305,03 1306,84 -0,14 16,09
039117864

‘ 71129

W&
3 j,» variaz % 0,53 variaz. % ‘0,24 iz 0,50 ' varianw
varskan, 38,95 oo 8,83 vanween 38,42 vinssanw,
PRINCIPALITITOLI - Componenti dell’indice FTSE MIB QUANTITATIVI TRATTATI€
Titolo Pr.Rif.€ Var.% Titolo Pr.Rif.€ Var.% 28.11 2741
A2A 1,551 1,24 FCA-Fiat Chrysler 14,520 0,55 Am"knuin.];g.so7‘s76 1.117.540.966
Atlantia 27,290 -0,11 : Ferrari 94,500 0,43 Azioni:valore
AzimutH. 16,000 1,01 : FinecoBank 8,215 1,29 1.826.687.269 2.117.676.518
B. Generali 28,770 -0,35 : Generali 15,140 0,40  TitolidiStato
Banca Mediolanum 6,970 1,75 | IntesaSanpaolo 2,776 0,36 obb . 513.113875 518.705.257
Banco BPM 2,790 1,38 : Italgas 5,230 2,55 ligazioni
Bper Banca 4240 028 } Leonardo 10470 049 18348030 12646391
Brembo 13,080 L79 | Luxottica 48,390 0,52 FUTURES
Buzzi Unicem 22,160 0,40 | Mediaset 3,218 2,16 23 11 Var
Campari 6,510 0,93 : Mediobanca 9,420 1,18 FTSEMIBdic2017 22280 91
CNH Industrial 10,720 - 083 | Moncler 23,290 0,04 EurexBund 10a(dic17) 163,17 0,06
Enel 5,405 150 : posteltaliane 6,140 066 1CAMBIDELL’EURO
N % * rilev. BCE
Eni 13,780 086 Prysmian 28,060 0,9 ey )
Exor 52,000 019 | Recordati 37,980 _ Valuta 2841 Diff.
S. Ferragamo 22,450 0,45 30[[3[’0Usa 1;’;833 -8,00(6)3
FTSE ITALIA Saipem 3,410 173 Sf:rﬁ‘naapi‘:]‘;’l‘::: 30'8‘9‘54 '0'3316
ALL SHARE +0,50 : Snam 4,200 (ST . ! 00038
’ STMicroels 20280 o1 ranco svizzero 1,1680 -0,003:
Base 31/12/02=23.356,22 IERRIETS 0,24 A5 Renminbicinese 7.8431 -0,0474
raperiurs 7 e Telecom Italia 0,705 '0’62 Dollaro canadese 1,5208  0,0052
24660 | T Tenaris 12,120 0,08 Corona svedese 9,9060 -0,0200
® Terna 5,130 0,20 Dollaroaustral. 1,5619  -0,0037
24600 | UBIBanca 3,908 -0,10
— Unicredit 17,050 089  MATERIE PRIME
24540 o i Unipol 3,762 091 prezziuff.aLondra($/t) 2841 Var%
1 UnipolSai 1,907 0,47 Alluminio 21000 0,90
24480 Yoox Net-A-Porter 27,910 069  Cafférob 17730 1,80

SIDERURGIA

Tlva, scontro

tra Puglia
e Governo
su ambiente

st Coslisimettonoa

rischio 2o0mila posti di

lavoroe investimenti per

miliardi di euro. Il ministro
. Calendaéduroneicon-

frontidi Regione Pugliae

Comune di Taranto che

hanno impugnatoildecre-

toambientale per I'Tiva.
Servizio » pagina 26

REGIONE CONTRO
La politica
cosi entra

agamba tesa

di Paolo Bricco -

er Taranto, incubo

Bagnoli. Lapolitica,
ancora una volta, rischia di
destrutturare 'economia,
fagocitandone lelogiche e
minandone i progettireali.
LaRegione Pugliaeil
Comune di Taranto hanno
collocatounabomba
giuridicaallabase dell’edi-
ficio ambientale e indu-
striale, finanziarioe
tecnologico costruito in
questi mesidal Governo,
dai Commissarie da Am
Investco Italy per rilancia-
relTlvae darerispostealla
cittd.  Continua » paginai2

INCHIESTA. TANTA BUROCRAZIA POCA OCCUPAZIONE

Dopoi voucher
piu lavoro a chiamata
(ma cresce il nero)

di Claudio Tucci

ldopovoucher? Tantaburocra-

zia, pil costi, e poca occupazio-
ne. I nuovi strumenti introdotti
dalLegislatorepersostituireivec-
chi “buonilavoro” nondecollano.
Inumeri dell'Inps parlano chiaro:
al24novembre risultano registra-

tito.902utilizzatoridellibrettofa-
miglia, 32193 utilizzatori del con-
trattodiprestazioneoccasionalee
33.790 prestatori. Le alternative?
Lavoro achiamatae part-time. Ed
€uncorodicritiche.

Servizi » pagina 21

REGOLE E GIG WORKERS

Algoritmo, temada contratto

di Michele Tiraboschi

_erecenti vicende di Uber e
Amazonhannoavutoilmeri-

to di calare nella realta le tante
parole spese in questi ultimi me-
sisulla Quartarivoluzione indu-

striale e 'impatto delle tecnolo-
gie di nuova generazione su la-
voro, relazioni industriali, siste-
mi di welfare.

Continua » pagina 14

PANORAMA

In Senato venti leggi al rush finale
ma c’é il tempo soltanto per203

Rush finale dellalegislatura:restano due settimane ditempo al Senato-
dopolamanovra-perprendereinesameunaventinadiprovvedimenti,
sapendochenepotrannopassaresolodueotre.Saradecisivol’incontro

dei capigruppo fissato martedi per decidere le priorita.

> paginai0

La Coreadel Nord sfida il mondo e lancia un nuovo missile
LaCoreadelNordtornaasfidare ilmondq conunnuovomissilebalisti-
co caduto in prossimita del Giappone. «E una situazione che gestire-

mow, ha dichiarato il presidente americano Donald Trump.

> paginas

The World’s Premier Auctioneers of Modern and Vintage Timepieces

Antiquorum Auctioneer, leader mondiale

" nella vendita allincanto di orologi moderni
e vintage, é lieta di invitare le Signorie Vostre
per una valutazione gratuita e senza
alcun impegno dei vostri preziosi segnatempo
da uno dei nostri esperti di fama mondiale.

Vi aspettiamo dalle ore 10 alle ore 18
i giorni 11 e 12 dicembre 2017
ed i giorni 15 e 16 gennaio 2018
presso i nostri uffici ltaliani

in Piazza Duomo n.21 a Milano

E gradita la prenotazione
tel: +39 02 876625
milan@antiquorum.swiss j ]

caa®

ANTIQUORUM GENEVE SA *
Piazza Duomo 21, 20121 Milano

~ Tel: +39 02876625 | Fax: +39 02877915

tiguorum

AUCTIONEERS
SINCE 1974

Prezzi divenditaall’estero: Austria €2, Germania €2, Monaco P. €2, Svizzera Sfr 3,20, Francia €2, Inghilterra GBP.1,80, Belgio €2
*con “Right or Wrong? At Work” €9,90 in pill; con “Mappe Mentali” €9,90 in piit; con “Guida all'Accertamento” €9,90n piil; con “L Impresa” €6,90in pil;; con “Norme e Tributi” €12,90 in pili; con “Costo e Budget del Personale” €9,90 in pil); con “Fatturazione Elettronica” €9,90 in pill; con “Concordato con Continuita” €9,90 in pid; con “Codice Revisore Legale” €9,90 in pill; con “Internazionalizzazione delle Imprese” €9,90 in pil; con “How To Spend It” €2,00in pili; con “IL Maschile” €2,00 in pill
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Via della Seta. Pa
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Marco Morino» pagina 23

CLAUDIO BRESSANI/ANSA

(nella foto, il trerio pronto per il viaggio dal Polo logistico integrato di Mortara a Chengdu, in Cina)

TRASPORTO MERCI

In treno lungo

la Via della seta

Marco Morino » pagina 23

' Merci. Scatta il collegamento diretto tra il polo IOgISthO di Mortara (Pavia) e Chengdu: un'opportunita per il made in Italy

In treno lungo la Via della seta

Sul primo convoglio macchinari, mobili, prodotti in metallo, piastrelle e auto

Marco Morino

MILANO

awa Ore 11,50 di marted 28 no-
vembre zo17. Un giorno che, a
suo modo, restera nella storia
delle relazioni commerciali tra
Italiae Cina. Disicurolorestera
nella storia della logistica e del
trasporto merci su ferro. E Pora
incuiil primo treno mercidiret-
to Italia-Cinalascial'interporto
di Mortara (Pavia) in direzione

Asia. Impieghera circa18 giorni
acoprireilo.8o0 chilometriche
sperano la cittadina lombarda
da Chengdu, capoluogo del Si-
chuarn, citta di 14 milioni di abi-
tanti situata nel cuore dell'ex
Impero Celeste. «Apriamo una

nuova via commerciale Italia-

Cina-commentaAndreaAstol-
fi, presidente del Polo logistico
di Mortara - che consente ri-
sparmio didenaro etempoachi
devericevere e spedire merci».

11 treno, novello ambasciato-

re del made in Italy, & composto
dadiciassette vagoniingradodi
caricare trentaquattro contai-
ner da 40 piedi. Le merci conte-
nuteinquesto primo treno (non
apieno carico, alcunideiry carri
risultano vuoti, ma siamo solo

MEZZO COMPETITIVO
[vantaggiintermini ditempo,
rispetto al trasporto via mare,
sono evidenti: 18-22 giorni

controi40-45; dadicembre
scattalarottainversaCina-Italia

agliinizi) sonomacchinari, mo-
bili, prodotti in metallo, pia-
strelle e automobili. In futuro
sono attesibenianche dal setto-
re moda e poicibo e vino. Il tre-
no merci attraversa I'Europa
toccando Polonia, Bielorussia,
Russia e Kazakistan per arriva-

re infine in Cina. I vantaggi in
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termini di tempo sono eviden-
ti: parliamo di 18-22 giorni con-
tro i 40-45 giorni del trasporto
via mare. Un po’ di pill dei 10
giorni del trasporto aereo che
presenta perd una tariffa alta
contro quella media del tra-
sporto su rotaia. Inoltre, la re-
cente riduzione dei dazi doga-
nali all’importazione in Cina
consentird di arricchire ulte-
riormente la tipologia delle
mercidestinatealmercatocipe-
se. A dicembre ci sara I'inaugu-
razione del collegamento in
senso inverso, dalla Cina all'Ita-
lia. Si parte quindi con un viag-
gio andata/ritorno a settimana.
Poidagennaiolanuova Viadel-
laseta entrera aregime con due
viaggi andata/ritorno settima-
nali, destinati in prospettiva a
diventare tre, se ci sara doman-
da. Per il 2020, se le previsioni
saranrio cBnfé¥mate, sono atte-

sizoconvogliallasettimanasul-
latratta Mortara-Chengdu.

«E giusto sottolineare - conti-
nua Astolfi ~come il nostro pri-
mo treno sicollochiinun conte-
stoaffascinante, miriferiscona-
turalmente alla Via della seta, e
cioeéaqueldisegnodelineatodal
presidente dellaRepubblica Ci-
nesenelzo13quandogettdleba-
sidiunprogettovoltoafavorire
lo sviluppo dei rapporti com-
merciali tra Cina e i paesi occi-
dentalitraiqualianche I'Ttaliax».
E se solo si riflette sul fatto che
Pinterscambio via ferrovia tra
Europa e Cina & cresciuto del
165% tra 2014 e 2015 giungendo a
un valore di quasi sette miliardi
di dollari, si comprende bene
qualipossanoessereleprospet-
tive di sviluppo dei traffici fer-
roviaritraltaliae Cina.

«Questotreno-spiega Astori
- significa pili sicurezza, meno

inquinamento 'ma soprattiitto
maggiore flessibilitd nell’at-
trezzare convogliinfunzionedi
tutti i possibili prodotti, anche
convagoni specializzati e parti-
colarmente adatti per la tipolo-
gia delle merci trasportate».

Partner del progetto sono:
Changjiu Group, gruppo cinese
quotato in Borsa a Shangai dal
2016 che conta oltre 20 miliardi
di fatturato, attraverso Chan-
gjiu Logistics, unico fornitore
indipendente diservizilogistici
per il mercato automobilistico
traiprimiseiinCinae primaso-
cieta dilogistica quotatain Bor-
sa, Della parte relativa alla tra-
zione si occupa la compagnia
ferroviaria Cdirs (Chengdu In-
ternational Railway Services)
anche attraverso altri operatori
in ambito europeo.

11 polo logistico di Mortara,
di cui ¢ azionista al 99,85% la

IL PRIMO TRENO

MERCI DIRETTO
ITALIA-CINA

Il conyoglio

attraversera

I"Europa toccando

Polonia, Bielorussia, '
Russia e Kazakistan

per arrivare poi

in Cina : | d

_INTERA TRATTA
'MORTARA-CHENGDU

TEMPI DI
PERCORRENZA
IN TRENO

18

giorii

| 10800

chilometri

VARSAV-IA-.-----"'i*"“‘fq~
e ; i
2t

TEMPL DI
PERCORRENZA

40/45

gioral

vagoni container |

Fondazione Banda del Monte
diLombardiapresiedutadaAl-
do Poli, ha una collocazione
geografica felice. All'incrocio
del Corridoio Mediterraneo e
del Corridoio Reno-Alpi della
rete Ten-T, si connette agli at-
traversamenti alpini interna-
zionali (Modane, Sempione-
Lotschberg, Luino-Gottardo),
al sistema portuale ligure e al-
Parea metropolitana di Mila-
no. Con 'apertura del Terzo
valico Genova-Milano, il peso
dell’interporto di Mortara nel-

laregione Nord-Ovest & desti-

nato a crescere.

1 treno merci diretto Italia-
Cina colpisce I'immaginario
collettivo  perché percorre

quelle vie che i mercanti cinesi
iniziarono aseguire nel100a. C.
e che in futuro coinvolgeranno
decine di Paesi. Intanto si parte
daMortara:ancoraunavoltaéla
Lombardiaainterpretareilruo-
lo dilocomotiva d'Ttalia.

LE MERCI CONTENUTE
NEL PRIMO TRENO A X

Automobili

Foto di gruppo iferi mattina all'interpor-
to di Mortara (Pavia) per assistere al
viaggio inaugurale della nuova via della
Seta col treno merci che colleghera
direttamente la cittadina lombarda a
Chengdu, citta nel cuore della Cina di
14 milioni di abitanti

MPRESA& TERRITORI

1l dopo voucher non decolla
% s
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DALLA LOMBARDIA NUOVE FRONTIERE DELL’EXPORT

Un treno da Mortara alla Cina

Ecco la nuova «via della seta»

Al via ieri il primo convoglio merci diretto a Chengdu
- I prodotti viaggiano in 18 giorni, risparmiandone 30

Alberto Giannoni

Milane Un treno di 17 vagoni
lungo 479 metri: & partito ier
da Mortara (Pavia) e fra 17
giorni arrivera a destinazione.
Bandierine, sorrisi e strette di
mano che preludono a grand’
affari: e il viaggio inaugurale
della Mortara-Chengdu, il pri-
mo treni merci diretto Ita-
lia-Cina. Dopo aver percorsc
10.800 chilometri, a meta di-
cembre il convoglio consegne-
ra nella metropoli cinese il ca-
rico dei suoi 34 container da
40 piedi: mobili, macchinari,
piastrelle e altre merci.
Chengdu é fra le citta piu
importanti della Cina per po-
polazione (14 milioni di abi-
tanti) e per vitalita economi-
ca. Capoluogo del Sichuan, &
un nodo cruciale per trasporti
e comunicazioni. Il treno par-
tito dal polo logistico di Morta-
ra ridurra di circa 30 giorni i
tempi di percorrenza consue-
ti del consueto collegamento
marittimo. Dalla Lomellina

raggiungera 'Europa centrale
e, dopo aver attraversato Au-
stria, Repubblica Ceca, Polo-
nia, Bielorussia, Russia e Kaza-
kistan, puntera verso la Cina.

Rinverdisce cosi, su ferro e
con nuovi percorsi, la storica
Via della seta che nei secoli ha
permesso di scambiare merci
e conoscenze, costruendo un
ponte fra Oriente e Occiden-
te. E secondo le aziende, 1’ab-
battimento dei dazi doganali
per l'importazione in Cina
consentira di arricchire ulte-
riormente la tipologia dei pro-
dotti destinati allo sconfinato
mercato cinese, che negli ulti-
mi anni ha vissuto una tumul-
tuosa espansione.

Entro il 2018, sulla tratta
inaugurata ieri, viaggeranno
tre coppie di treni alla settima-
na e per il 2020 si parla di 20
convogli alla settimana. I pros-
simi carichi in partenza dal
terminal intermodale pavese
trasporteranno capi d’abbi-
gliamento, automobili e pro-
dotti in metallo, ma anche vi-

FREQUENZA

Entro il 2018 sulla tratta

ne viaggeranno

tre coppie alla settimana

MADE IN ITALY

Presto a disposizione
anche vagoni refrigerati
peril cibo e il vino

no e cibi, che richiedono carri
refrigerati, presto a disposizio-
ne. I'orgoglio del made in Ita-
ly dunque prendera il treno,
imbarcandosi a Mortara, nel
bel mezzo di uno dei polmoni
agroalimentari del Paese e a
circa 40 chilometri da Milano,
capitale italiana del design e
della moda. «Oggi € una data
che rimarra nella storia - ha
detto tagliando il nastro 1’as-
sessore regionale alle Infra-
strutture Alessandro Sorte -
questo collegamento ha per
noi una rilevanza importantis-
sima». I partner cinesi del pro-
getto? Changjiu Group, grup-
po cinese quotato in borsa a
Shangai con oltre 20 miliardi
di fatturato, attraverso Chang-
jiu Logistics, unico fornitore
indipendente di servizi logisti-
ci per il mercato automobilisti-
co tra i primi sei in Cina e pri-
ma societa di logistica quota-
ta in borsa. Della trazione si
occupa la compagnia ferrovia-
ria Cdirs anche attraverso al-
tri operatori in ambito euro-

peo. Le aziende del trasporto
e della logistica, ieri, ¢’erano
tutte: «Questa partenza - ha
detto il presidente di Polo Lo-
gistico di Mortara Andrea
Astolfi - & solo I'avvio di una
linea ferroviaria che portera a
sviluppare le relazioni com-
merciali tra i nostri Paesi lun-
go la Via della Seta». «La no-
stra & una presenza determi-
nante - ha aggiunto - ma l'inte-
resse del Governo e della Re-
gione Lombardia, da una par-
te, e del mondo imprenditoria-
le dall’altra, dimostrano come
da oggi si debba lavorare con
ancor maggiore impegno per
dar vita ad una vera linea fer-
roviaria con la Cina con perio-
dicita garantite e prezzi com-
petitivi». La Regione, con il vi-
ce presidente Fabrizio Sala,
delegato all'internazionalizza-
zione, ha lavorato sodo sul
fronte cinese. E proprio per
Chengdu a maggio ¢ partita la
sua missione, culmine di una
serie di eventi che hanno coin-
volto grandi imprese ed enti
dei due Paesi.
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IL PERCORSO

Mataszewicze

Chengdu
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Kim lancia
un altromissile

sul Giappone

Francesco Radicioni A PAGINA 17

MD

Addio trattore,
meglio la cavalla

Riccardo Coletti APAGINA 21

NA MI XN

Libri, foto e quadri
llregalo a Cuneo

Lorenzo Boratto APAGINA 21

FLAVIO LO SCALZO/AGF

PA

" DALLTTALIA ALLA CINA

Inviaggio sultreno
lungo lanuova
ViadellaSeta

Alberto Mattioli APAGINA 15

MD

ALLA SCOPERTA DELLARTE SACRA IN [TALIA
coN ALBERTO ANGELA

BELLEZZA

Nella manovra via il superticket per i bassi redditi

Un bimbo su tre
e figlio di genitori
non coniugati

Lstat: 100 mila nascite in meno dal 2008
Bonus bebe, 'assegno sara dimezzato

‘ [ AVANZATA
DELLE NUOVE
FAMIGLIE

LINDA LAURA SABBADINI

ascite in calo. Oltre
1 100 mila in meno ri-
spetto al 2008, 12 mila

in meno rispetto al 2015. Dati
durissimi. Dati annunciati.
Crescono solo i nati fuori dal
matrimonio e sono quasi un
terzo del totale. La diminu-
zione delle nascite registrata
dal 2008 ¢ da attribuire inte-
ramente al calo dei nati all’in-
terno del matrimonio. D’al-
tro canto i matrimoni sono
crollati dal 2008 al 2014:
53.000 in meno. Dal 2014 al
2016 crescono solo di 6000
unita. Il che vuol dire che ab-
biamo recuperato solo 1'11%
del crollo avvenuto.

Un recupero cosl piccolo
potra incidere poco sui livel-
li di fecondita. Ma se le na-
scite nel matrimonio dimi-
nuiscono, continuano a cre-
scere quelle fuori dal matri-
monio. Una crescita inces-
sante, anno dopo anno che
evidenzia che le libere unio-
ni nel nostro Paese non sono
pil come in passato solo il
modello di convivenza pre-
matrimoniale, periodo di
prova dell’'unione, ma si
stanno anche consolidando
come forma di vita familiare
che si affianca al matrimo-
nio. Prima se si voleva avere
i figli ci si sposava dopo aver
convissuto.

CONTINUAAPAGINA 5

== Nascite in calo in Italia
mentre crescono i figli di geni-
tori non coniugati: sono quasi
un terzo del totale. Secondo il
rapporto stilato dall’Istat, lo
scorso anno sono nati circa
centomila bambini in meno ri-
spetto al 2008. Novita dalla
manovra: il bonus bebé diven-
ta fisso ma l'assegno sara di-
mezzato.
Baroni, Corbi e lacoboni
ALLE PAGINE4ES

ELROPA

La Francia apre

a Padoan: va bene
per 'Eurogruppo
Domani le candidature
per una partita aperta
Il ministro Lemaire:

scelta anche politica

Francesca Sforza
APAGINA4

MATTIA FELTRI

La crisi del calcio acuita dalla mancata qualificazione ai Mondiali 2018  Buccheri e Spini ALLE PAG. 2E 3

affidare la Lega Seria A a Giuseppe Ve-
gas da l'idea della consapevolezza con
cui il calcio sta affrontando I'inverno della sua

l asola ipotesi, peraltro non cosi solida, di

LA GARBUIO/LAPRESSE

vita. Oggi o nei prossimi giorni, incaricato Ve-
gas o forse un altro, estratto dal taschino in un
lampo di creativita, i presidenti dei club si da-
ranno il loro nuovo sommo rappresentante, ca-
rica vacante da aprile.

CONTINUAAPAGINA3

La battaglia per cambiare csicio

 GIORDANO STABILE

== Viaggia su una corsia pre-
ferenziale la legge sul biotesta-
mento che potrebbe essere ap-
provata entro fine anno. A
spingere il provvedimento il
patto tra Pd e centristi con
Maurizio Lupi (Ap) che parla
«diliberta di coscienzay. A fare

rumore sono le parole di Matteo
Salvini. «Mi occupo di vivi, non
di mortiy, afferma il leader della
Lega che poi corregge il tiro:
«Pronto a ragionare». Intanto in
Sicilia si rompe il fronte del cen-
trodestra. Bertini, Grignetti

e La Mattina APAGINAG

In Sicilia sirompe il fronte del centrodestra: schiaffo a Berlusconi, la Lega all’opposizione

Biotestamento, la legge entro I'anno

Patto Pd-centristi. Salvini: mi occupo di vivi e non di morti. Poi si corregge

PARLA IL DEPUTATO GRILLINO

Fico: “Le fake news un finto problema
Ma chi sostiene il M5S sia trasparente”

INTERVISTA DI Andrea Carugati A PAGINA 7

InBirmania
il Papa tra fede
erealpolitik

- G1aN ENrico RUSCONI

i chiama Realpolitik.

Nessuno immaginava

che ci potesse essere
anche una variante di papa
Francesco. Una variante in-
novativa, come ci spieghe-
ranno gli ammiratori incon- .
dizionati di Bergoglio? O
una variante sconcertante,
che merita una riflessione
critica - pur con tutta la sti-
ma che nutriamo per que-
sto pontefice?

Le parole pronunciate dal
pontefice in Myanmar/Bir-
mania sono ineccepibili.

CONTINUAA PAGINA 27

“Crisi alle spalle,
inLibano restera
Harir premier”

INVIATO A BEIRUT

Lltalia
ci ha aiutato
arportarloacasa
Assad fara aperture
Medio Oriente
ed Europa vicini
contro i terroristi
APAGINA 11

“Le falsita sul web
‘non battono mai

- “Cosi questo film

ci ha trasformati 1dE'-EI.hS t-a -

*E | Tinformazione” tuttiingiornalist” § ..
= | TomHanks Steven Spielberg - Ch | ce 1oa ben e,
==3| Non édifficile llcinemapud ,
=== | distinguere la verita rendere comprensibili

=</ dallapropaganda fatti molto complicati

f é Lorenzo Soria APAGINA39 APAGINA39
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PAVIA. Auto, vini, cibi, mobili, abbigliamento, pelletteria italiani in Cina

Parte il primo treno merci
sulla «via della Seta»

PAVIA

Ieri alle 11.50 il primo treno
merei diretto Italia-Cina &
partito dal terminal ferrovia-
rio del Polo logistico integra-
to di Mortara, in provincia di
Pavia, per affrontare il suo
viaggio lungo 10.800 chilo-
metri e 18 giorni. Arrivera a
meta dicembre a Chengdu,
capoluogo del Sichuan, con
una ventina di container di
prodottimade in Italy: in par-
ticolare per questo primo

viaggio il trasporto compren-
de macchinari, mobili, pro-
dotti in metallo, piastrelle e
componenti per automobili.
Adicembre ci saralinaugura-
zione del collegamento in
senso inverso, dalla Cina
all'Ttalia. Poi da gennaio la
«nuova via della seta» entre-
raaregime con due coppie di
treni settimanali, destinati in
prospettiva a diventare tre,
se ci sara domanda. Quello
con I'Ttalia, inaugurato al Po-
lo logistico integrato di Mor-
tara, € il tredicesimo collega-

mento ferroviario merei di-
retto europeo con la Cina.

«E un giorno atteso da tan-
to tempo - ha detto Gang
Chen, vice presidente di
Changjiu International Logi-
stics, il partner cinese
dell'operazione - perché ave-
vamo rotte verso tanti Paesi
ma mancava ancora ['Ttalia.
Prima tutti i treni passavano
per la Germania». Feng
Xuan, direttore dell'interpor-
to ferroviario di Chengdu,
l'altro capolinea, ha aggiun-
to: «Anch’io pensavo: perche

non c’e I'Ttalia? Facciamo col-
legamenti con Polonia, Ger-
mania, Repubblica Ceca,
Olanda, Belgio. L'Italia e uno
dei produttori piti apprezzati
nel mondo e non c’e. Ora col-
legheremo il sud Europa con
il mereato cinese pit impor-
tante. Auto, abbigliamento,
pelletteria, vini, cibi, mobili
italiani andranno molto in Ci-
na. Eviceversaiprodotti cine-
si». Andrea Astolfi, presiden-
te del Polo logistico integrato
di Mortara, ha parlato di «un
sogno e una prospettiva di svi-
luppo». Per l'assessore regio-
nale alle Infrastrutture Ales-
sandro Sorte «la Regione ha
investito quasi 10 milioni su
questo Polo logistico e ne
stanzieremo molti altri. An-
cora una volta la Lombardia
locomotiva d’Ttaliax». e
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EE Alberto Mattioli APAGINA 15
Dal Pavese al Sichuan:
partito il primo treno
che collega Italia e Cina
Trasporta merci per 11.000 chilometri in 18 giorni
strategica, fra grazia di essere intervenuto Ppreunaventna
Milano, Torino e sua eccellenza il prefetto di Pa- di container
Genova, vicino al- via. Soprattutto, cisonoicinesi, 2zeppi di mac-

lla fine, il treno & partito
A con dieci minuti d’antici-
po rispetto all'orario an-
nunciato ai giornalisti, 11,50 in-
vece che mezzogiorno, e questa
sarebbe gia una notizia. Quella
importante é che si tratta del
primo merci dall’ltalia alla Ci-
na, per la precisione da Morta-
ra a Chengdu, due localita che
da ieriin comune non hanno pitt
solo la prevalenza delle risaje
ma anche una linea ferroviaria
diretta. Diciotto giorni di
viaggio per
fare gli 11 mi-
ia chilometri
che separano
la Lomellina
dal Sichuan,
decisamente
meno dei 40-
45 che ci mette
una nave. An-
che e forse so-
prattutto nella
logistica, il tempo & denaro.
Per Mortara, 15 mila abitanti,
nota soprattutto per il suo
salame d’oca,
& l'evento pii
eclatante da
quando, a ini-
zio Settecento,
passo dagli spa-
gnoli ai Savoia.
La posizione é

le aufostrade e
non lontana da un grande porto.
Del Polo logistico integrato &
azionista al 99,85% la Fondazio-
ne Banca del Monte di Lombar-
dia, che dal 2009 ci ha investito
87 milioni di euro, «ma arrivere-
mo a centoy, annuncia il suo
presidente, Aldo Poli. La Regio-
ne Lombardia ha contribuito
con un decimo della somma, 87
milioni, il governo di Roma, per
ora, con una lettera di felicita-
zioni del ministro delle infra-
strutture Graziano Delrio.

Dall’altra parte, i cinesi, che
da quando hanno scoperto il ca-
pitalismo si sono abituati a fare
le cose in grande. Quello della
nuova Via della Seta, ricorda
Poli, & un progettino da 800 mi-
liardi di dollari che rendera la
Cina molto pil vicina all’Occi-
dente di quanto lo sia mai stata.
Del resto, non & che I'Italia sia
stata proprio prontissima a co-
gliere P'attimo: questo da Mor-
tara & il tredicesimo collega-
mento ferroviario merci diretto
fra Europa e Cina.

La cerimonia d'inaugurazio-
ne, in ogni caso, promette bene,
come se la vecchia cara provin-
cia italiana si risintonizzasse
sulla lunghezza d’'onda della
globalizzazione. Ci sono dap-
pertutto bandiere italiane e ci-
nesi, c’é la banda che suona gli
inni e poi «’O surdato ‘nnammu-
rato» che fa sempre tanto Italia,
cisono le autorita civili e milita-
ri, i notabili locali, gli espertiin-
ternazionali dilogistica, e sirin-

in primis il magnate Shijiu Bo,
fondatore e presidente del co-
losso della logistica Changjiu,
personaggio chiaramente mol-
to importante e altrettanto
compiaciuto dell'operazione.
Cita I'immancabile Marco Polo
e P'inevitabile proverbio cinese:
«Una delle cose piil belle della
vita & incontrare amici che ven-
gono da lontano». Applausi,
flagh, strette di mano, la soddi-
sfazione & palpabile.

Plaudenti, e il dettaglio é in-
teressante, anche i leghisti.
Mortara & una delle loro citta, il
sindaco Marco Facchinotti al
secondo mandato alla guida di
un monocolore del Carroccio.
Dalla Padania hanno sempre
tuonato contro il dumping com-
merciale cinese, I'invasione del-
le merci taroccate, il pericolo
giallo. Ma il capogruppo leghi-
sta al Senato, Marco Centinaio,
di Pavia, spiega che l'occasione
era troppo ghiotta, che se arri-
veranno delle merci dalla Cina
ne partiranno perd anche per la
Cina e insomma, testuale, «bu-
siness is business». All’assesso-
re alle Infrastrutture della Re-
gione, Alessandro Sorte, di For-
za Italia, la battuta & servita su
un piatto d’argento: «Ancora
una volta la Lombardia ¢é la lo-
comotiva d’Ttalia».

Intanto la locomotiva, quella
vera, parte con un grande stri-
scione inideogrammi sulla fian-
cata. Non a pie-
no carico, ma
sono pur sem-

chinari, mobi-

li, piastrelle e

automobili,

insomma il

solito «Made

in Italy» che

piace a tutti,

figuriamoci ai cinesi. Approfit-
tando della recente riduzione
dei dazi doga- )

nali della Re-

pubblica

po-

polare, si

esporteran-

no anche mo-

da, vino, cibo

e perfino il

riso, che &

un po’ come

vendere il

ghiaccio

agli eschimesi.

Pero, spiega Poli, «il nostro riso
& molto diverso dal loro» (e ag-
giungiamo pure: migliore).

A regime, da gennaio, si par-
la di due coppie di treni setti-
manali, ma qui ogni intervenu-
to, cinese o italiano, fa previsio-
ni diverse. Si tratta, in sostan-
za, di un esperimento: se fun-
zionerd, sara facilissimo poten-
ziare i collegamenti. «Come
ogni novita, il problema princi-
pale & far sapere che esiste e
farlo capire al mondo imprendi-
toriale italiano. Ma il primo
convoglio non & uno spot: & Vini-
zio di un rapportoy, spiega An-
drea Astolfi, presidente del Po-
lo. Intanto 'Orient-Express del-
Vimport-export & partito. Ades-
so si tratta di farlo fruttare.
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In carrozza

In alto la partenza del primo
treno merci che colleghera
I'ltalia e la Cina: il suo viaggio
durera 18 giorni e attraversera
Austria, Slovacchia, Polonia,
Bielorussia, Russia, Kazakistan e
Mongolia lungo 10.800
chilometri.

A sinistra la banda suona gli
inni italiano e cinese prima
della partenza del convoglio
con le merci
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E partito ieri mattina da Mortara il treno merci che collega direttamente Italia e Cina

Il made in Novara piti vicino a Chengdu

Ravanelli (Industriali):

CLAUDIO BRESSANI
MORTARA

Sara una prospettiva e
un’occasione di sviluppo per
tutto il nord ovest il primo
collegamento ferroviario
merei diretto tra I'Italia e la
Cina, la «nuova via della se-
ta», inaugurato ieri mattina
con la partenza del primo
treno dal terminal del Polo
logistico di Mortara. E in
Lombardia, ma ai confini con
il Piemonte, a poco piu di 20
chilometri da Novara, 30 da
Vercelli e 45 da Alessandria.

Dodici rotte in Europa

Da oggi molti dei prodotti pit
apprezzati del made in Italy
hanno una possibilita in pit
per raggiungere l'enorme

mercato asiatico, decisamen-
te pit veloce delle spedizioni
via nave e meno costosa di
quelle via aereo. Negli ultimi
quattro annila Cina ha aperto
dodici rotte fer-

roviarie dirette

con destinazioni
europee, in Ger-
mania, Polonia,
Repubblica Ce-
ca, Olanda e Bel-
gio. Mancava
ancora I'Italia e
pili in generale il
sud Europa, che
ora fara riferi-
mento a Morta-
ra grazie alla
partnership tra
Polo logistico
Spa e Changjiu
International
Logistics Ltd.
Da gennaio sono
previste due
coppie di treni
settimanali.

Il mercato

«La Cina - dice il

presidente di Confindustria
Piemonte, il novarese Fabio
Ravanelli - ¢ una grande op-
portunitd commerciale per-
ché ¢é il maggiore mercato del
mondo, in cui la capacitad di

spesa e la richiesta di beni di
livello & in costante crescita.
Non deve essere una relazione
a senso unico, ma sempre pill
uno sboceo per il made in Italy
d’eccellenza. Penso ad esem-
pio al settore orafo di Valenza,
al distretto novarese della ru-
binetteria e del valvolame, alla
pelletteria, ai vini, ai prodotti
della nostra eccellenza ali-
mentarey». Compreso, magari,
il gorgonzola, che oggi sulle
lunghissime distanze viaggia
in aereo e domani potra utiliz-
zare carri ferroviari refrigera-
ti, a temperatura costante e
controllata, sfruttando addi-
rittura il tragitto per comple-
tare la sua maturazione.

La cerimonia d’inaugura-
zione, ieri mattina, & culmina-

ta alle 11,50 con la partenza
del treno, con tanto di inni na-
zionali suonati da una banda
musicale (i cinesi, scaraman-
tici, avrebbero voluto anche i
fuochi d’artificio, ma non &
stato possibile). I 17 carri fer-
roviari possono trasportare

“Dal cibo alla rubinetteria, opportunita per il nord ovest”

ciascuno due container da 40
piedi. Per questo primo viag-
gio erano carichi solo in parte
con mobili, macchinari, pro-
dotti in metallo, piastrelle,
componenti per auto.

Sosta tecnica al Boschetto
Il convoglio ha fatto una prima
tappa allo scalo di Novara-Bo-
schetto per invertire il loco-
motore, poi ha proseguito per
il valico di Tarvisio. Quindi
l'itinerario prevede Austria,
Slovacchia, Polonia, Bielorus-
sia, Russia, Kazakistan e Cina,
con arrivo a Chengdu, megalo-
polidi14 milioni di abitanti ca-
poluogo del Sichuan, dopo
10.800 chilometri, 18 giorni di
viaggio e due trasbordi al con-
fine tra Polonia e Bielorussia e
a quello tra Russia e Cina a
causa dello scartamento di-
verso, pit largo, adottato nei
paesi dell’ex Unione sovietica.

@ BY NCND ALCUNI DIRITTI RISERVATI

I ’;‘a}ﬁ" Guarda il video su
\Jl wwwiastampa.it/novara

Cerimonia

Imprenditori
e autorita
hanno
partecipato
allinaugura-
zione

della linea
ferroviaria
commerciale
Mortara-
Chengdu
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10.800

chilometri
E la distanza
tra Mortara
e Chengdu
che la merce
percorrera
su rotaia
toccando
otto Paesi

18

giorni

Il tempo

di trasporto

su rotaia
stimato

per il viaggio
del convoglio
verso la Cina

e di 16-18 giorni

900

. miliardi
E I'investimento
in dollari

per il progetto
di connessione
oriente-occiden-
te promosso

dal presidente
cinese nel 2013

W ORONTE
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I.A NUOVA VIA DELLA SETA

Parla Ettore Sequi,

ambasciatore italiano a Pechino, COSI LA DIPLOMAZIA

che annuncia: le esportazioni

italiane in Cina stanno registrando
una crescita eccezionale. Per FA LE \/ A Sl ]L Bl ]SIN ESS

mantenerla...

di Mariangela Pira

a gennaio a settembre, si & verificato
un exploit delle esportazioni italiane
verso la Cina, che hanno segnato un
+25%. In ambienti politici e industriali
la performance eccezionale viene spiegata anche
con due eventi che hanno portato 1’Italia a posi-
zionarsi in modo piu efficace rispetto alla Belt &
Road Initiative (Bri), pietra miliare della politica
estera di Pechino. In febbraio il Presidente della
Repubblica Sergio Mattarella, in visita in Cina con
1 ministri Alfano e Del Rio, ha ribadito I’interesse
dell’Italia a partecipare alle iniziative cinesi lungo
la Nuova Via della Seta, auspicando una maggiore
attenzione ai rapporti tra le persone, culturali e ac-
cademici. A maggio il messaggio ¢ stato ribadito
dal Presidente del Consiglio Gentiloni, unico capo
di governo di un paese G7 a partecipare al Belt
and Road Forum, fastosa prima edizione tenutasi
a Pechino con 30 capi di stato. L’ impegno politico
organizzato in un paese come la Cina, legatissima a
questa componente e a quella economica, sta dan-
do1i suoirisultati? MF lo ha chiesto a Ettore Sequi,
ambasciatore italiano a Pechino dal 2015.

Domanda. C’¢ una relazione diretta tra I’an-
damento del business con la Cina e attenzione
politica in sede bilaterale?

Risposta. Nel 2017 c¢’¢ stata una visita a livello
governativo ogni due mesi. Il sottosegretario Ivan
Scalfarotto entro la fine dell’anno sara stato 10
volte in Cina in 14 mesi. I risultati sono che da
gennaio a settembre le esportazioni dall’Italia alla
Cina sono aumentate del 25,4%. Uno straordinario
impulso ¢ stato dato allo sviluppo delle relazioni
economiche anche dal Business Forum sotto la
guida energica di Tronchetti Provera.

D. Belt & Road non significa perd solo mer-
ci...

R. Come ha detto il Presidente della Repubblica &
anche uno strumento per una migliore conoscenza
tra i popoli: una vera e propria via della seta della
conoscenza € uno strumento per portare stabilita.
Se vogliamo sviluppare dei flussi di merci ¢ ne-
cessario assicurare che alcune zone del pianeta,
anche in Eurasia, siano stabili.

D. Ma quanta concretezza ¢’ in guesti proget-
ti? Che ruolo potra giocare I’'Italia in questa
strategia cinese?

R. Durante 1’ultimo Congresso del Partito & stata

ribadita 1’'importanza di Belt & Road, un gioco

che si fara, con noi o senza di noi. Quindi non
possiamo non esserci € noi vogliamo esserci.

L’Ttalia si pone come raccordo anche in termini

di connettivita terrestre. Faccio un altro esempio:
la direttrice terrestre via ferrovia tra Mortara e la
Germania (inaugurata lo scorso 28 novembre, ndr)
non ¢ alternativa a quella marittima, che fa perno
sui porti, ¢ diversa. Per dare concretezza ai progetti
occorre capire che spesso non sono in conflitto ma
toccano aspetti diversi.

D. Come bisogna farlo capire?

R. Occorre rafforzare i contatti tra istituzioni, au-
torita portuali, e altri attori per rendere concreto
il progetto di portualita che I'Italia puo offrire. E
occorre concretizzare anche il progetto, meno visi-
bile, della possibilita di collaborazioni triangolari.
Italia e Cina nell’ambito della Bri sono interessate
anche a collaborare in mercati terzi, nelle infra-
strutture, nella connettivita, nelle tecnologie. Per
questo stiamo assecondando la possibilita che si
creino collaborazioni sino-italiane o italo-cinesi
per trarre vantaggi reciproci, lavorare insieme e
stringere accordi per intervenire in paesi terzi.

D. Cosa offriamo?

R. Laflessibilita delle nostre aziende, I’esperienza
nei Balcani e in Africa dove abbiamo una marcia
in pill, una grande qualita dei nostri lavori, della
nostra tecnologia.

D. Perd oggi la Cina sembra puntare sulla Gre-
cia e il Pireo come terminal mediterraneo
della Bri?

R. L’Italia puo essere anche oggi un terminale

ideale della Via della Seta marittima. La nostra

portualitd, che non ¢ alternativa al Pireo ma com-
plementare, & di grande importanza dato che I’ Alto

Adriatico e 1’ Alto Tirreno sono pill vicini e me-

glio collegati al cuore dell’Europa via strada e

ferrovia.

D. Perché pensa che ci sia complementarieta?
R. Le connessioni tra Pireo ed Europa centro
orientale sono terrestri e via ferrovia e devono
essere in gran parte ricostruite. Inoltre quelle pit
lunghe, sia tra i porti, sia via ferrovia o strada, non
possono esaurire tutte le necessita di trasporto; non
da ultimo, FS ha acquisito le ferrovie greche per
cui abbiamo interesse a sviluppare direttrici che
permettano loro di funzionare.

D. Che spazio ¢’¢ per i porti italiani?

R. In base ai nostri calcoli il Pireo non puo as-
sorbire tutto il traffico tra Cina e Sud Europa.
Nel 2016 tra Cina ed Europa hanno viaggiato 12
milioni di container, la maggior parte via mare.
La ferrovia da Chongqing a Duisburg ha la pos-
sibilita di intercettare solo una parte ridotta di
questi milioni di container da 20 piedi. Oltre il
90% dei commerci bilaterali si muove via mare,

Ritaglio stampa ad uso esclusivo

del destinatario, non riproducibile.

145688

Codice abbonamento:



Quotidiano || pata  30-11-2017
Pagina 22
Foglio 2 / 2

sia per il raddoppio del Canale di Suez sia per le
compagnie cinesi di logistica che hanno investito
in Europa. Va da sé che 1’Italia ha un ruolo im-
portante nel traffico del Mediterraneo. Nell’area
Mena dal 2001 al 2015 I’export dalla Cina ¢ pas-
sato da 21 miliardi a 260 miliardi. Tutto questo
¢ stato manifestato in modo chiarissimo dalle
istituzioni italiane in Cina.

D. Ed & stato recepito altrettanto chiaramen-
te?

R. Certo. Non & un caso che ci siano state dele-
gazioni del ministero dei trasporti cinese in visita
in Italia e delle autoritd portuali italiane in Cina,
unite a investimenti importanti come quello cinese
a Vado Ligure. Hanno espresso grandissimo inte-
resse per Trieste, unico punto franco in Europa e
per I'Italia, che con un alto paese europeo ¢ il pill
veloce in termini di sdoganamento di merci.

D. Su cosa state laverando ora?
R. Sulle prossime visite dei rappresentanti di re-
alta locali e portuali.

Efttore Sequi, sardo di Ghilarza, classe 1956, é ambasciatore
a Pechino da agosto 2015. «Se dovessi scegliere una parola
chiave per descrivere il rapporto tra Italia e Cina in questo
momento ¢ complementarieta», ha spiegato a MF
sottolineando il fatto che le imprese del made in Italy sono
ben note ai cinesi per creativita e innovazione nei settori in
cui la Cina punta di pin le carte dello sviluppo
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PARTITO IL PRIMO TRENO
MERCI ITALIA-GINA

B Partito dall’Interporto di
Mortara un convoglio ferro-
viario diretto in Cina e forma-
to da 17 carri che trasportano
34 container. Impieghera 18
giorni per percorrere 10.800
km passando per Polonia,
Bielorussia, Russia e Kaza-
kistan prima di arrivare allo
scalo cinese di Chengdu. Il
treno trasporta generi vari
tra cui macchinari, mobili,
prodotti di metallo, piastrelle
e automobili. Entro il 2018
sara attivato un servizio re-
golare con almeno tre coppie
di treni la settimana, che po-
trebbero diventare venti nel
2020. In Cina, le spedizioni
sono seguite da Changjiu
Logistics, tra le prime sei
societa di logistica cinesi e la
prima, per fatturato, tra quel-
le quotate alla Borsa cinese.
In Cina gestisce 33 piattafor-
me, pitl una negli Usa e una
in Europa, ad Amburgo.
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PIASTRELLE E MOBILI NEI VAGONI MERCI CON DESTINAZIONE CHENGDU

Il treno dlretto per la Cina parte da Mortara

é //l'/l\//‘\\//,
W AN NS

EE® E partito ieri dal polo logistico di Mortara il
primo treno merci diretto diretto in Cina: affron-
tera un viaggio di 10.800 km, e in 18 giorni arrive-
ra a Chengdu, capoluogo del Sichuan, con una

ventina di container di prodotti made in Italy.
Nel primo viaggio il trasporto comprende mac-
chinari, mobili, prodotti in metallo, piastrelle e
componenti per automobili.

1l nuove quartiere all"
sara finito tra quindici anni
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H IL COMMISSARIO COCIV
Rettighieri: «Terzo Valico,
la mia battaglia contro
burocrazia e tangenti»

CASSINIS >> 4

PARLA LAMMINISTRATORE STRAORDINARIO DEL CONSORZIO COCIV, NOMINATO DOPO GLI ARRESTI DEL 2016

«Terzo Valico, la mia battaglia
contro burocrazia e tangenti»

Rettighieri: fiducioso sui fondi per gli ultimi lotti, apertura nel’22

ALESSANDRO CASSINIS

GENOVA. Marco Rettighieri
tiene sempre aperta la porta
delsuo ufficio.«Nonho segre-
ti, non ho scheletrinell’arma-
dio». Perlaverita non c’é nep-
pure l'armadio. L’ammini-
stratore straordinario di Co-
civ, il consorzio di imprese
che sta costruendo il Terzo
Valico, ha un ufficio spartano
nella sede di Campi. Due ta-
volichiari, paretispoglie. Sul-
la scrivania tiene un libro,
“Tempo di ricordare”, che
raccoglieiricordidiGiuseppe
Manzitti, il padre della ferro-
via veloce Genova-Milano,
pensata nel 1988. Accanto al
computer c’é il budget per il
2018. In mezzo, trent’anni di
indecisioni, cattiva politica,
scandali e tangenti.

«Contro la corruzione non
serve il genio della lampada.
Se ognuno si prendesse le re-
sponsabilita che glicompeto-
noefacessebeneil propriola-
voro, I'ltalia non sarebbe ri-
dotta cosi». Invece il 26 otto-
bre 2016 il vertice di Cociv é
stato travolto da una retata
nell'inchiesta per corruzione

e malaffare el prefetto di Ro-

i ma ha spedito a Genova que-
| stoex pilota militare che cita
| Che Guevara, é appassionato

di storia medioevale e ha la
Bibbia sul comodino. Roma-
no,59anni, ésposatoehadue
figli, una femmina ingegnere
come lui e un maschio stu-
dente di Scienze motorie,

I'atleta di casa.

Rettighieri é uscito inden-
ne da incarichi altrettanto
complessisufrontipericolosi
o funestati dalle tangenti: i
cantieri di Chiomonte sulla
Torino-Lione, I'Expo di Mila-
noalfianco diRaffaele Canto-
neel’Atac di Roma, esperien-
za che tronco quando un as-
sessore della giunta Raggi si
intromise nella gestione. I
presidenti della Liguria e del
Piemonte tifano per il rinno-
vo del suo mandato, che sca-
deil15gennaio,maluinonda
nulla per scontato. Di Genova
ama la storia e la farinata, ma
non ha messo radici e ha la-
sciato la famiglia a Roma.

E fiducioso sul finanzia-
mento del quinto e del sesto
lotto per ultimare I'opera?

«Si, sono fiducioso. Stiamo
gid recuperando i ritardi e
confermo la data diattivazio-
ne della linea: entro il 2022
passera il primo trenop.

A che punto siete?

«Sistalavorandoapienore-
gime sul tratto ligure, dove
sono gia stati scavati 2.700
metridigallerie,siaconil me-
todo tradizionale sia con la
fresa, la cosiddetta talpav.

Quante persone lavorano
al Terzo Valico?

«Qui a Campi un centinaio
di dipendenti diretti. Le mae-
stranze sui cantieri sono ora
circa 1.500 e aumenteranno
fino a 2.500. Per guidare le
frese, macchine lunghe 150
metriche costano dai30ai40

milioni di euro, abbiamo bi-
sogno di ingegneri e tecnici
superspecializzati, che a vol-
tesonostranieri.Glialtrisono
quasi tuttiitalianissimi. Ligu-
ri, piemontesi...».
Reclutatianche sul posto?
«S1, molti, anche se non é fa-
cile trovare gente disposta a
lavorare sei ore al giorno in
galleria. Se le figure che cer-
chiamo non si trovano nelle
liste dei Centri per I'impiego,
dobbiamo prenderle altrove.
Disolito sonoabruzzesi, cala-
bresi, qualche sardo».
Comefaaevitareilrischio
di tangenti o di malaffare
negli appalti?
«Primo: si parte dal proget-
to,chedev’essereil piti chiaro
e rispondente possibile. Se &
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fumoso gia comincio a fidar- mo treno che portalemerci tutta Europar.

mi poco. Secondo: nelle gare
i170% del punteggio viene da-
to sulla parte tecnica di ogni
offerta e solo il 30 su quella
economica. Non ha piti senso
offrire il 46% di ribasso come
ho visto fare in passato, per-
ché quello éil segno che I'im-
presa vuole solo I'anticipo e
lascera i lavori a meta. Qui ci
sono state ditte che hanno of-
ferto il 20% di ribasso e non
hanno vinto. Ora siamo su un
massimo del 10-12%. Terzo:
rinchiudo la commissione di
garain una stanza».
Letteralmente?

«Certo. Una volta conse-
gnate le buste, faccio estrarre
da un notaio tre professioni-
sti qualificati che hanno su-
perato tutti i controlli anti-
mafia e giudiziari (loro eipa-
renti di primo grado). Questa
commissione restera chiusa
in un hotel di Genova, in una
stanzaisolatadalmondo, con
telecamere a raggi infrarossi
per controllarelaportaanche
dinotte, senza cellularie sen-
za computer collegabili con
I'esterno. Se tutto questo non
basta,c’é semprelaresponsa-
bilita personale del singolo».

Mercoledi é partito il pri-

daMortara, nel Pavese, al Si-

chuan, in Cina. Il Terzo Vali-
co non rischia di essere sor-
passato?

«Al contrario. Quel treno
potrebbe partire da Milano,
da Torino o da Genova. Noi ci
collegheremo all’asse Est-
Ovest, ossia alla Torino-Ve-
nezia-Trieste, e la merce per
la Cina potrebbe passare per
questa direttrice o prosegui-
resullalineaReno-Alpiedali
attraversare Polonia, Ucraina
e Kazakistan. Ci sono enormi
investimenti sulla nuova via
della seta, noi la aggancere-
modirettamentedaGenova.

La Torino-Lione e il Terzo
Valico sono concorrenti?

«No, sono complementari.

Senza la Torino-Lione sareb-
be inutile il Terzo valico. Uno
vaindirezioneEst-Ovest,I'al-
tro Nord-Sud. A Genova ser-
vono entrambi per smaltire i
container che ora vediamo
ammassati per il limite di ca-
pacita delle infrastrutture.
Scegliere Genova significa ri-

sparmiare i quattro giorni di
navigazione verso i porti del
Nord Europa e mandare la
merce in 24 ore via treno in

MISSIONI PERICOLOSE

Ex pilota militare
ha lavorato alla
Torino-Lione,
all’Expo e all’Atac:
«Non ho segreti»

1CANTIERI

La costruzione da
lavoro a 1.500
ersone che
lventeranno
presto 2.500

Ma com’é possibile che i
costi dell’opera siano saliti
dai 3,5 miliardi stimati nel
2013 ai 6,2del 20112

«Ad oggiil costo é di 4,4 mi-
liardi, che diventano 6,2 con
le opere collaterali. Spesso si
confondono valori costanti e
correnti e ci si dimentica che
c’éunaumento delle materie
primen.

In teoria il 15 gennaio lei
potrebbe lasciare Genova.
Che effettole fa?

«lo guardo sempre avanti,
come diceva Che Guevara:
mai fermarsi neanche per
prendere la rincorsab.

Le piace il Che?

«Era unuomo moltointelli-
gente, ma troppo idealista, e
alla fine divenne scomodo
anche per Fidel Castro».

E lei com’é?

«Sono dotato di una buona
capacita diresilienzav.

Da Tangentopoli all'ltalia
deicommissari. Riusciremo
maiavivereinunPaese nor-
male?

«Adesso I'Ttalia ha la febbre
altaed égiustodarle antipire-
tici. Ma alla lunga non é una
buona cura. Bisogna ridurre
la burocrazia e servono co-
raggio e senso della respon-
sabilita.
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VITA DA COMMISSARIO

Contro il malaffare
non serve il genio
della lampada.
Basta che ognuno
faccia bene il suo
lavoro e si prenda le
sue responsabilita

LA CLAUSURA

La commissione di
gara per gli appalti
viene rinchiusa
nella stanza di un
hotel sorvegliata e
isolata dal mondo

MARCO RETTIGHIERI
amministratore straordinario Cociv

= [LSECOLOXIX |

ey t|=— "2

ILSUIaDIO
INDIRETTA
DELCRIMINALE
DIGUERRA

Unadelle gallere realizzate 7
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La Via della Seta ha i binari

Oqgi dall’interporta di Mortara parte il primo treno merci diretto
con destinazione Chengdu, in Cina, un viaggio di 1Imila chilometri

Domanda: laVia della Seta cosa vi
ricorda? Forse il veneziano Marco
Polo, il suo viaggio in Cina e i suoi
dialoghi con il sovrano Kublai Khan?
Forse padre Matteo Ricci il gesuita
marchigiano, matematico, cartografo,
pioniere delle missioni cattoliche
moderne in Cina? Suvvia, facciamo un
salto avanti nel tempo perché laVia
della Seta, la via dei commerci dall’Asia
al’Europa, ha superato gli ostacoli
geografici, del tempo ed economici e si
é tuffata pit che mai nel mondo
globalizzato per tornare di attualita. E
una nuova via che non guarda piu
all'acqua del mare ma ha messo solide
basi sulla terra ferma. E una nuova via
che vuole favorire i commerci

rendendoli piti veloci. E per farlo ha
scelto il caro vecchio treno. Il 28
novembre dallinterporto (gli
interporti sono quelle grandi strutture
dove arrivano — quasi sempre dentro i
container — le merci e da dove i
container vanno a destinazione grazie
ai camion), o polo logistico, di Mortara
parte il primo treno verso la Cina. E
linaugurazione italiana della nuovaVia
della Seta. Un viaggio sui binari dalla
cittadina in provincia di Pavia che
terminera a Chengdu, metropoli di 14
milioni di abitanti al centro della Cina.
Un viaggio di | Imila chilometri che
sara compiuto in 18-20 giorni, un
tempo record rispetto a quello
impiegato dalle navi cargo che ne

Made in Italy

I n ltalia la logistica &
un settore che deve
crescere per favorire la
nostra economia.
Mortara interporto &
uno dei pit importanti
centri logistici da dove,
giornalmente, partono
e arrivano treni merci
per Rotterdam
(Olanda), Duisburg
(Germania) e Gent
(Belgio). Il convoglio
dellaVia della Seta
trasportera diverse
tipologie di merci tra le
quali macchinari, mobili,
prodotti in metallo e
piastrelle, ossia quei
prodotti di qualita che
fanno grande il “made
in ltaly”.

€ RIPRODUZIONE RISERVATA

impiegano 20 di piu. Il nostro treno
merci, salira in Polonia e tocchera col
suo sferragliare Paesi come Russia,
Bielorussia e Kazakistan. Non é certo
piu un viaggio avventuroso come lo
sarebbe stato solo 50 anni fa ma resta
sempre qualcosa di spettacolare e
impegnativo. Basti pensare che i vagoni
e le locomotive, abbandonata la Vecchia
Europa, dovranno cambiare "le ruote”,
infatti nei Paesi ex russi e in Cina lo
scartamento - la distanza tra i binari - &
pit grande di quella che abbiamo noi.
Insomma, un treno che non & solo un
merci, ma un esempio di integrazione
tra territori, genti, usi € costumi
differenti.

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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Viaggio in Cin
con 1l Mortara Express

MORTARA Una grossa coccarda
rossa di buon auspicio in testa
al locomotore ¢ bandiere issa-
te sulle note degli inni nazio-
nali, hanno fatto da cornice al-
la partenza del primo treno
merci diretto Ttalia-Cina. Al
Polo Logistico Integrato di
Mortara ieri alle 10.50 é nata la
Via della Seta in versione 2.0:
una infrastruttura tecnologi-
camente avanzata sui corridoi
commerciali europei che con-
sentira di trasportare auto,
macchinari, mobili e cibo d’ec-
cellenza verso Oriente. Un tre-
no composto da 17 vagoni, in
grado di caricare 34 container
da 40 piedi ciascuno, percorre-
ra i 10.800 km che separano la
Pianura Padana da Chengdu,
capoluogo della provincia del
Sichuan. Da gennaio partiran-
no due treni la settimana ge-
stiti dalla Chengdu Internatio-

——
Lomellina

nal Railway Services che atira-
verseranno i centri di inter-
scambio di Italia, Austria,
Germania, Polonia, Bielorus-
sia, Kazakistan, per arrivare a
Chengdu. 11 viaggio durera 18-
20 giorni, riducendo tempi e
costi: la stessa tratta, via mare,

verrebbe percorsa in 40/45
giorni, mentre il trasporto ae-
reo, seppur piu veloce, avreb-
be costi maggiori.

11 governo di Pechino ha for-
temente caldeggiato i rapporti
commerciali con I'Ttalia, so-
prattutto con la Lombardia; le
silenziose campagne di Morta-
ra sono state scelte come pun-
to di riferimento per Chengdu,
che di abitanti ne conta 15 mi-
lioni. Alla partenza del primo
convoglio i rappresentanti del
Changjiu Group, colosso della
logistica per il mercato auto-
mobilistico cinese con oltre 20

@ E iniziatoil

collegamento
ferroviario tra
Mortara e
Chengdu,
capoluogo del
Sichuanin Cina

® Unviaggiodi

Il convoglio
Trasporta mobili,
macchinari, piastrelle:
10.800 chilometri

in venti giorni

10.800
chilometri per

miliardi di fatturato, partner
del progetto Italia-Cina, sono
euforici e sentono di aver fatto
centro: «Qui ¢’e l'unica struttu-
ra in Lombardia che combina
un terminal con pilt binari ad
una logistica. Abbiamo fatto
un investimento da 140 milioni
di dollari per questo snodo
prezioso del bacino Sud Euro-
pa — spiega Shijiu Bo, presi-
dente di Ghangjiu Group —. Ci
siamo immaginati come dei
Marco Polo dell'era moderna,
in grado di rafforzare e rende-
re stabili i rapporti commer-

ciali tra i nostri due paesi»
Nella cabina del locomotore
Enzo Cardali e Carlo Morante, i
due macchinisti istruttori di
verifica, salutano dal finestri-
no; anche se il loro sara un bre-
ve tratto sulla nuova Via della
Seta, é abbastanza per sentirsi
parte di un grande even-

Partito il primo treno
merci diretto a Chengdu
«E la Via della Seta 2.0»

to:«Con questo treno inaugu-
rale trasportiamo in Cina mo-
bili, piastrelle, macchinari per
I'industria metalmeccanica.
Noi ci occupiamo della tratta
italiana, quindi arriviamo a
Tarvisio, dove viene sostituita
la trazione, e passiamo il testi-
mone ai colleghi austriaci che
proseguiranno fino a Ma-
laszwice, a Dostyk, per arrivare
a Chengdu». Sui prossimi tre-
ni viaggeranno capi di alta mo-
da, mobili di design, cibo, vi-
no, olio extravergine d’oliva.
«Questo & solo l'avvio di una li-
nea ferroviaria che portera a
sviluppare relazioni commer-
ciali importanti tra Italia e Cina
— commenta Andrea Astolfi,
presidente Polo Logistico di
Mortara —. L'obiettivo & arri-
vare a tre viaggi a settimana
verso la Cina entro il 2020».

Eleonora Lanzetti
© RIPRODUZIONE RISERVATA

portare merci
dall'ltalia alla
Cina

@ Da gennaio il
collegamento
raddoppiera
con due treni
merdila
settimana. Trai
beni esportati:
mobili, cibo,
autoe
macchinari

@ Ogni
convoglio ein
grado di
trasportare 34
container da
40 piedil'uno

bd Malaszwice

b 4

POLONIA

Polo logistico
lerila partenza del
primo treno merci
perla Cina dal
Polo logistico
diMortara

(foto Milani)
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Dalla Cina a Mortara
il treno dello sviluppo

Parte 0ggi il primo trasporto merci
della nuova linea diretta a Chengdu

DaviDE ZARDO
Pavia

n collegamento diretto tra Italia e

Cina per il trasporto di merci. E la
linea ferroviaria che verrainaugurata og-
gi al Polo logistico di Mortara con desti-
nazione Chengdu, capoluogo della pro-
vincia del Sichuan: con oltre 14 milioni
di residenti, & uno dei pili importanti
centri economici cinesi, in quanto pun-
tonevralgico nei trasporti e nelle comu-
nicazioni. Laccordo e stato firmato a giu-
gno trail presidente del polologisticoin-
tegrato della citta lomellina, Andrea A-
stolfi, e Chen Guan, proprietario del
Changjiu Group.
Quotato in borsa a Shangai dal 2016 con
oltre 20 miliardi di euro di fatturato, uni-
cofornitore indipendentein patria diser-
vizi logistici per il mercato automobili-
stico (si occupa di trasporto dal 2013 per
laAudi e daquest’anno perJaguare Land
Rover), il gruppo cinese apre cosi la pri-
ma linea ferroviaria commerciale per il
Sud Europa, che si aggiunge al Nord con
la tratta da Amburgo. Il primo treno par-
tira alle 10 e raggiungera il capolinea in
19 giornifacendo scalo aVarsavia per ag-

Linterporto di Mortara

Il collegamento, prima tratta
commerciale con il Sud Europa,
e frutto di un accordo tra il polo

logistico del Comune pavese

e il gruppo Changjiu

girare la Germania pilt velocemente. 11
trasporto ferroviario risparmiera due ter-
zi di temporrispetto allanave, con un co-
sto pari a un quarto in meno dell’aereo.
I prodotti italiani pitt richiesti dalla Cina
si trovano nei settori di enologia, gastro-
nomia, alta moda, arredamento ed elet-
tronica. «Siamo orgogliosi di essere stati
in questi anni di crisi generalizzata I uni-
co terminal in grado di nascere e cresce-
re — commenta il presidente Astolfi - e
siamo ancor pil1 orgogliosi di ospitare il
primo collegamento ferroviario diretto
traItalia e Cina che ci si augura possa fa-
vorire ulteriormente l'interscambio, gra-
zie anche ai servizi che possiamo offtire».
11 polo pogistico di Mortara ha mosso i
suoi primi passi il 21 novembre 2009 e
appena 10 giorni dopo con il primo tre-

no per Rotterdam, nonostante la grave
congiuntura economica a livello euro-
peo, il terminal di Mortara ha visto una
crescita rapida, passando in pochi anni
da circa 10mila a oltre 50mila unita mo-
vimentate all’anno, diventando cosi uno
dei principali centri intermodali del Nord
Italia. Al collegamento con i Paesi Bassi
infatti si sono aggiunti poi quelli giorna-
lieri con la Germania e il Belgio; si con-
nette agliattraversamenti alpini interna-
zionali, al sistema portuale ligure e all’a-
rea metropolitana di Milano, ed & I'uni-
co in Lombardia a combinare un termi-
nal ferroviario con 4 o 6 coppie di treni al
giorno per 70/80mila unita e un servizio
logistico di magazzinaggio integrato con
un terminale intermodale dotato di set-
tebinari (di cui4 completamente elettri-
ficati per arrivi e partenze dirette).

«La possibilita di avere punti di stoccag-
gio adiacenti al centro intermodale —ag-
giunge Astofli — rende sempre pil effi-
ciente lo scambio treno-camion-
distribuzione. Riteniamo che proprio per
questanostra efficienza ed elasticita or-
ganizzativa siamo stati apprezzati dal
gruppo Beijing Changjiu Logistics».

© RIPRODUZIO NE RISERVATA
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La Giornata
—— In Italic —

SLITTA LA CALENDARIZZAZIONE
DELLA LEGGE SUL BIOTESTAMENTO e
si riaccendono le polemiche. “Si tratta di
un provvedimento doveroso”, ha detto il
Pd. Mdp e Movimento 5 stelle hanno parla-
to di “diritto sacrosanto”, mentre Matteo
Salvini, leader della Lega; “Pili che di fine
vita io mi occupo della vita”.

k% ok

Secondo I'Ocse il debite italiano é alto ma

in calo dal 2017. Secondo le stime dell’Or-

nizzazione europea”. Il presidente andra
anche in Ghana e in Costa d’Avorio.
¥ ok ok
Frances Fitzgerald si & dimessa. La vice-
premier dell'Trlanda ha lasciato il suo in-
carico dopo la mozione di sfiducia pre-
sentata in Parlamento. La erisi di governo
¢ dunque terminata.
* ok sk
De Guindos ha smentito la candidatura a
presidente dell’Eurogruppo. Il ministro
dell’'Economia spagnolo si & detto “con-
vinto” che la vicepresidenza della Bee in
scadenza a maggio andra alla Spagna.
Cominciati i nuovi negoziati sulla Siria a
Ginevra tra il regime di Bashar el Assad e
i ribelli.

ganizzazione per la cooperazione e lo svi-
luppo, 'economia italiana dovrebbe cre-
scere quest’anno dell’l,6 per cento, per
stabilizzarsi nel 2018 a 1,5.
(editoriale a pagina tre)
* ok ok
50 milioni per risarcire i risparmiatori
danneggiati dalla crisi banearia sono pre-
visti nella Manovra. Dimezzato il honus be-
bé che diventa pero strutturale.
(editoriale a pagina tre)
* ok ok
Posticipata scadenza per la rettamazione
delle cartelle dell’ex Equitalia. Per chi ha
aderito alla prima edizione, il termine &
fissato ora al 7 dicembre.
¥ ok sk
11 prime treno mercei diretto Italia-Cina ¢
partito ieri da Mortara, in provincia di Pa-
via. Sui 17 carri ¢i sono macchinari, mobili
e componenti per auto.
* ok ok
Acea investira 3 miliardi nei prossimi
cinque anni. Lo prevede il nuovo piano in-
dustriale: 1,6 serviranno per la rete idrica.
* ok ok
Bersadi Milane. FtseMib +0,52 per cento.
Differenziale Btp-Bund a 143 punti. L’euro
chiude in calo a 1,18 sul dollaro.

——— Nel Mondo —

LA COREA DEL NORD HA LANCIATO
UN MISSILE BALISTICO verso il mar del
Giappone da un lanciatore mobile nei
pressi di Pyongsong, un’area a nord di
Pyongyang. Il regime di Kim jong-un non
eseguiva lanci missilistici da 74 giorni. Il
vettore, di cui non si conosce ancora la ca-
pacita, sarebbe caduto all'interno della
zona economica esclusiva del Giappone.

¥ ok ¥

Il governo tedesce si & diviso sul voto per
il rinnovo dell’utilizzo del glifosato. Il mi-
nistro dell’Agricoltura Christian Schmidt
(Csw), ha votato a favore del rinnovo del
diserbante contro le istruzioni che il go-
verno aveva concordato.

(editoriale a pagina tre)
¥ ok ¥

Macron ha parlate in Burkina Fase di
fronte agli studenti del paese nell’ambito
della prima tournée africana del manda-
to, e ha denunciato i “crimini della colo-

s (=]
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Mortara-Cina .
Corre sui binari =

VA%,
la nuova

«via della seta»

PiTTaLuGA E SACCD A PAGINA 8

Ecco la nuova «Via della seta»
Da Mortara alla Cina in treno

E presto per dirlo, ma il collegamento tra I’Asia

e 'Europa via ferro pud essere una grande svol-

Enfrasltrumu re ta: fa risparmiare tempo, denaro e pure riduce
. . . I'inquinamento. Senza scomodare i cammelli di
leri alle 11.50 1l primo cui usufruiva Marco Polo non si pud, perd, non

CONVO ghO diretto e p artito parlare della Via della Seta. In quel mondo lon-

tano era un segno sconvolgente del progresso,

dal terminal del Polo oggi, con il progetto per una NuovaViadella Se-

lOgiStiCO n pl‘ovincia ta lanciato proprio dal governo cinese, & la di-
mostrazione del "sipuofare”, capovolgendo cer-

di Pavia. Arrivera dOpO AVEI  tezze come il trasporto marittimo.
percorso 10.800 Chll Ometri 11 Polo logistico integrato di Mortara, nel Pave-

se, ieri, a pochi minuti dallo scandire dell’ora di

d Chengdu, Capoluogo pranzo, ha visto muovere il primo convoglio:
: trainato da una locomotiva dell’operatore pri-

del S.lChllE.Hl, COH. una vato Captrain (del gruppo Sncf), il convoglio di
ventina di container 17 carri gemellari (due vagoni hanno un carrel-
. : . loin comune), lungo 450 metri (lalunghezza per
dl pdeOttl made n Italy ora consentita sui binari italici in attesa degli a-

deguamenti per passare a 750 metri come vuo-
le 'Europa) & partito — non proprio a pieno ca-
rico, una parte dei carri erano vuoti — con i suoi
container blu conlascrittabianca China Railway
Expressin direzione Novara Boschetto dove av-
viene |'operazione di cambio direzione e poi di
liper Tarvisio, con arrivo previsto attorno alle 22.
Qui viene preso in consegna dalle ferrovie au-
striache e via, verso la Polonia. Lassty, al confine

PaoLo PITTALUGA
InviaTo A MORTARA (PAvia)

s eppur con un leggero ritardo rispet-
to a quelli gia avviati tra Cina ed Eu-

8" ropa, ora anche 'Italia ha il suo tre-
no merci "per” e "dalla” Cina. Diretto. Sa-
lutiamo il vecchio bastimento?
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con i binari russi, i container vengono scaricati
etrasferiti su un treno equivalente, perchélero-
taie dei Paesi dell’ex Unione Sovietica hanno u-
no scartamento differente (pil1 largo rispetto a
quello europeo), per partire verso la Cina dove,
un’altra volta, dovranno essere trasferiti su va-
goni "indigeni” visto che le rotaie di Pechino
hanno scartamento uguale all’europeo. E airi-
veranno infine a Chengdu, capoluogo dello Si-
chuan, nel cuore dellanazione, dopo avere per-
corso quasi 11mila chilometriin 18 massimo 20
giorni. Altro che 140 diuna nave.

Un servizio che serve, basta vedere i dati
dell’export del Bel Paese verso Pechino: nel
2014 era pari a 10.494 milioni di euro, sali-
tia11.113 nel 2016 e arrivare, solo nei pri-

mi sei mesi di quest’anno, a 7.818 milioni.
Analizzando i comparti nel 2016, il lusso, con
I'abbigliamento vede un export per 614 milioni,
gli articoli in pelle per 730 milioni. Nei prodotti
chimici I'export & a quasi 727 milioni, negli au-
toveicolia994 milioni. Maé neimacchinarie nel-
le attrezzature che facciamo "affari d’oro", con
il nostro export che vale olire 3.378 miliardi.

1l treno va, la cura del ferro italica sposa la nuo-
va Via della Seta. La globalizzazione ha capito
che lalogistica pud essere pili elastica, veloce e
sostenibile. E dal maggio 2015 che si parla di
questo progetto. Trenta mesi fa sembrava pura
fantasia, perché realizzare un collegamento tra

Oriente ed Occidente sui binari apparivairto di
ostacoli da superare. Anche se l'intervento era
considerato importante perché andava ad in-
tersecarelarete europeaTen-T che dovrebbees-
sere completata entro il 2030. Oggi la fantasia si
sta trasformando in realta, soprattutto col nuo-
vo anno quando laVia della Seta di Mortara en-
trera a regime con due coppie di canvogli setti-
manali. Carichi di macchinari, mobili, elettro-
nica, piastrelle, automobili e componentistica,
ma pure moda, cibo e vino. Per uno scambio fa-
vorito anche dallarecente riduzione dei dazial-
I'importazione verso la Gran-
de Muraglia. « il primo tas-
sello di un disegno affascinante» afferma il pre-
sidente del Polo logistico integrato di Mortara,
Andrea Astolfi che auspica una rapida crescita.
«Avevaimo treni in 12 Paesi dell'Europa, manca-
va I'ltalia. Ora abbiamo coperto anche questo
importante tassello» gli fa eco Gang Chen, vice
presidente di Changjiu international logistics.
Anche perché la posizione dell'Italia nel Medi-
terraneo e ritenuta strategica da Pechino, che
dopoavercompratoil Pireo elacostruenda piat-
taforma di Savona-Vado cerca nuovi hub d’ac-
cesso all' Europa confermando pure I'impegno

a valutare un investimento sui porti italiani.
Perché il traffico marittimo, comunque, e ben
lontano da essere accantonato e le navi por-
tacointainer stanno di-

ventando sempre

pittmega.
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Commercio regolato da dazi e tariffe

La Cina ¢ il secondo partner commerciale dell’Unione Europea, dopo gli Stati
Uniti. Il 2016 si & chiuso con 170 miliardi di euro di esportazioni europee in Ci-
na e 345 miliardi di esportazioni cinesi in Europa. |l saldo, per I'Ue, & stato

e la Cina & regolato con un sistema di reciproci dazi e tariffe. La Ci-
na applica dazi caicolati sui prezzi dei prodotti in percentuale
variabile, traI'1 e il 56%. Proprio pochi giorni fa Pechino
ha annunciato la riduzione dal 17,3 al 7,7% delle ta-

Hiffe doganall su167 prodotti come Pabbiglia- AN - ’e‘D\\%{i
mento, le scarpe e gli elettrodomestici. Tra

Ue e Cina & in corso anche uno scontro sul- K -u'ﬁ\\‘“?ﬁ ﬁﬁ\%‘ﬁ\

le misure antidumping da poco approvate dal-
P'Europa. Pechino minaccia il ricorso al Wio.

Ecco la nuova «Via della seta»
a alla Cina in treno
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Risponde

ANDREA E PARTITO IL PRIMO TRENO
presidente DIRETTO ITALIA-CINA.
integrato Mortara pERCHE pROPRlO DA MORTARA7

Polo logistico

Il convoglio viaggia per 11 mila chilometri e collegaiil
nostro Paese al Sichuan in 18 giorni, risparmiando tempo
e denaro. Come mai é stata scelta la cittadina lombarda?

a scelta della cittadina lombarda come base di partenza italiana del primo collegamento

ferroviario diretto tra il nostro Paese e la Cina ha un senso preciso. Il Polo logistico inte-

grato di Mortara, da cui si muovono e dove arrivano i convogli, infatti, ha una posizione

centrale in Lombardia ed & I'unica infrastruttura della Regione che combina la presenza di

un terminal ferroviario con la logistica (fino a 180 mila metri quadrati di magazzini eco-
compatibili). Il centro di Mortara opera in sinergia con un terminale intermodale di sette binari. Si
trova poi all'incrocio di due importantissimi corridoi della rete TEN-T, Trans European Network
Trasport, I'insieme di infrastrutture di trasporto integrate previste per sostenere il mercato unico,
garantire la libera circolazione delle merci e delle persone e rafforzare la crescita, |'occupazione e
la competitivita dell'Unione. Il primo & il Corridoio Mediterraneo, che collega i porti di Algeciras,
Cartagena, Valencia, Tarragona e Barcellona, in Spagna, con |'Ungheria e il confine ucraino, pas-
sando per il sud della Francia (Marsiglia), Lione, I'ltalia settentrionale e la Slovenia, con una se-
zione in Croazia; il secondo & il Corridoio Reno-Alpi, che unisce i porti del Mare del Nord di Anver-
sa, Rotterdam e Amsterdam e il porto italiano di Genova attraversando la valle del Reno, Basilea
e Milano. Il Polo Logistico di Mortara, insomma, ha le capacita e le conoscenze per gestire treni
come quello appena partito il 28 novembre, lungo 479 metri e composto da 17 vagoni doppi. E
una posizione strategica per farlo giungere a destinazione (Nella foto, il treno per la Cina).

CHE GO E 1L BEDDITE DI MELUSIONE?
E Gl PO EARE DOMY AERLOY
et b
s
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PAVIA. Auto, vini, cibi, mobili, abbigliamento, pelletteria italiani in Cina

Parte il primo treno merci
sulla «via della Seta»

PAVIA

Ieri alle 11.50 il primo treno
merei diretto Italia-Cina &
partito dal terminal ferrovia-
rio del Polo logistico integra-
to di Mortara, in provincia di
Pavia, per affrontare il suo
viaggio lungo 10.800 chilo-
metri e 18 giorni. Arrivera a
meta dicembre a Chengdu,
capoluogo del Sichuan, con
una ventina di container di
prodottimade in Italy: in par-
ticolare per questo primo

viaggio il trasporto compren-
de macchinari, mobili, pro-
dotti in metallo, piastrelle e
componenti per automobili.
Adicembre ci saralinaugura-
zione del collegamento in
senso inverso, dalla Cina
all'Ttalia. Poi da gennaio la
«nuova via della seta» entre-
raaregime con due coppie di
treni settimanali, destinati in
prospettiva a diventare tre,
se ci sara domanda. Quello
con I'Ttalia, inaugurato al Po-
lo logistico integrato di Mor-
tara, € il tredicesimo collega-

mento ferroviario merei di-
retto europeo con la Cina.

«E un giorno atteso da tan-
to tempo - ha detto Gang
Chen, vice presidente di
Changjiu International Logi-
stics, il partner cinese
dell'operazione - perché ave-
vamo rotte verso tanti Paesi
ma mancava ancora ['Ttalia.
Prima tutti i treni passavano
per la Germania». Feng
Xuan, direttore dell'interpor-
to ferroviario di Chengdu,
l'altro capolinea, ha aggiun-
to: «Anch’io pensavo: perche

non c’e I'Ttalia? Facciamo col-
legamenti con Polonia, Ger-
mania, Repubblica Ceca,
Olanda, Belgio. L'Italia e uno
dei produttori piti apprezzati
nel mondo e non c’e. Ora col-
legheremo il sud Europa con
il mereato cinese pit impor-
tante. Auto, abbigliamento,
pelletteria, vini, cibi, mobili
italiani andranno molto in Ci-
na. Eviceversaiprodotti cine-
si». Andrea Astolfi, presiden-
te del Polo logistico integrato
di Mortara, ha parlato di «un
sogno e una prospettiva di svi-
luppo». Per l'assessore regio-
nale alle Infrastrutture Ales-
sandro Sorte «la Regione ha
investito quasi 10 milioni su
questo Polo logistico e ne
stanzieremo molti altri. An-
cora una volta la Lombardia
locomotiva d’Ttaliax». e

Tva, imyp
«Oravendita a rischio»
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Treno merci diretto
dall'ltalia alla Cina

8 1| primo treno merci diretto talia-Ci-
na & partito ieri mattina dal terminal fer-
roviario del Polo logistico integrato di
Mortara, in provincia di Pavia. ll convo-
glio, che trasporta macchinari, mobili,
piastrelle, prodotti metallici e compo-
nenti per auto, arrivera a meta dicembre
a Chengdu, capoluogo del Sichuan.
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Binari divergenti

Il treno Mortara-Chengdue la
manifestazione della battaglia
per 'Eurasia. L’ordine sino-russo

9 inaugurazione della Mortara-Chen-

gdu non ha mancato di far parlare

di sé. Celebrata come prima vera propag-

gine dell’imponente fascio di connessio-

ni tra Cina e occidente in Italia, la rotaia

ha per il momento ha soppiantato la
schiuma dei mari.

La notizia va poi letta in filigrana con
I'inaugurazione di nuovi servizi di tra-
sporto cargo tra la Cina centrale e Am-
burgo. A questo proposito, va notato che
in molti casi i cinesi fanno uso di infra-
strutture gia esistenti. I collegamenti tra
Wuhan e gran parte d’Europa sono ad
esempio in uso dal 2012, e la “novitd”
talora consiste solo nell’aggiunta di una
nuova tappa alla rotta originaria. D’altra
parte, molti plessi urbani del “mai-
nland” cinese sono ormai connessi al-
I'’Europa tramite rotaia: Chongqing e
Chengdu nel sud ovest; Wuhan, Zhen-
gzhou e Changsha nella Cina centrale;
Shenyang nel nord est.

La vera notizia & duplice. Da un lato,
I'insistente spinta verso ovest ha messo in
rilievo la volonta di Pechino di bypassare
le pre-esistenti e perlopili obsolete infra-
strutture russe (leggi: ex sovietiche) an-
che in Furasia, cioé nel vicinato prossimo
di Mosca. Dall’altro lato, avvicinandosi al-
I’Europa dal fianco orientale, la Cina non
fa scattare tra i membri del Gruppo di
Visegrad gli atavici riflessi che invece si
registrano quando a muoversi & Mosca.
Anche quando il destinatario degli inve-
stimenti non ¢ di per sé russofobo, come
nel caso della Serbia, la Cina & benvenu-
ta. Cio in quanto le infrastrutture cinesi
consentono un “upgrade” della sua eco-
nomia tale da rendere pil1 vicino l'acces-
so all’euroblocco.

Ne deriva un quadro per certi versi pa-
radossale e inedito, in cui su un’area ol-
tremodo vasta — dal Baltico, al mediterra-
neo al mar Nero - insistono al contempo
le forze degli Stati Uniti, che hanno estre-
mo interesse a presidiarvi pezzi della Na-
to in chiave anti russa (in un’area in cui il
fervore cristiano resiste, come in Russia,
ma che & russofoba per ragioni storiche),
e della Cina.

Resta da vedere quanto a lungo possa
continuare l'idillio tra Mosca e Pechino.
Matrimonio di convenienza divenuto ar-
chitrave di un magmatico ordine alterna-
tivo euro-pacifico a quello occidentale di
matrice anglo-americana, il tandem sino-
russo si trovera presto a fare i conti con
un equilibrio interno di potere sempre
piu sbilanciato a favore di Pechino. La
domanda definitiva dunque &: quanto oc-
cidente rimane nel cuore della Russia?

Francesco Galietti
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Italia-Cina, parte il primo treno
Parte stamattina alle 10 il primo treno
merci che collega ltalia e Cina

dal polo logistico di Mortara [Pavia)
. aChengdu in 19 giorni: scalo a Varsavia.
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L’Italia portera in Oriente
prodotti enogastronomici
e della moda. A partire
da gennaio due coppie

di treni settimanali

Umberto Zanichelli
MORTARA (Pavia)

IERI VENEZIA, oggi la Lomellina.
La moderna «via della seta» non
parte sotto egida del leone di San
Marco, bensi tra le nebbie della
bassa Lombardia. Ma affascina lo
stesso. Il primo collegamento di-
retto su rotaia tra I'Italia e la Cina
& partito ieri, qualche minuto pri-
ma di mezzogiorno, dai binari del
terminal intermodale del Polo lo-
gistico di Mortara, in provincia di
Pavia.

LA DESTINAZIONE del convo-
glio, 17 vagoni in grado di carica-
re 40 container da 40 piedi, &
Chengdu, una megalopoli che con-
ta oltre 14 milioni di abitanti in Si-
chuan, uno dei distretti produtti-
vi pitl importanti della Cina. Il
percorso, che toccherd prima la
Polonia e poi la Russia, prima di
puntare ad Oriente, 10.800 chilo-
metri, sard coperto in 18 giorni,
un tempo estremamente ridotto ri-
spetto ai 40-45 necessari per il tra-
sporto via mare.

IL PROGETTO & partito grazie alla
collaborazione tra il Polo logistico
di Mortara, del quale la Fondazio-
ne Banca del Monte di Lombar-
dia detiene il 99,85% delle quote e
il Changjiu Group, gruppo cinese
quotato alla Borsa di Shangai e
che vanta un fatturato di 20 miliar-
di, attraverso Changjiu Logistics,
unico fornitore indipendente di
servizi logistici per il mercato au-

Astana
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Dalla Lombardia alla Cina
Parte 1l treno di Marco Polo

E il primo collegamento ferroviario per i commerci

4 . | vede due treni al mese, il collega-
mento dalla Cina verra inaugura-
to a dicembre.

A GENNAIO la nuova «via della se-
ta» dovrebbe entrare a regime con
due coppie di treni settimanali
che & previsto possano presto di-
ventare tre se la domanda sara ade-
guata. Per il primo collegamento
sui vagoni, non tutti carichi, han-
no trovato posto macchinari, mo-
bili, prodotti in metallo, piastrelle
e automobili, ma Pobiettivo & quel-
lo di allargare quanto prima la va-
rietd merceologica, questo anche
grazie alla recentissima decisione
del governo cinese di ridurre i da-
zi doganali. L’idea & dare spazio ai
prodotti della moda e alle eccellen-

IL GIORNO B
PARTITO IL PRIMO GﬁttEGKMﬁdTO MERCI
Da Mortara alla Cina

col treno di Marco Polo

0
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filo diretto, per la Cina partono 13
treni dall’Europa, quello di Morta-
ra é sinora I'unico dall’Italia, po-
trebbe rivelarsi uno strumento an-
cora pill forte.

S

«CO0SI come Marco Polo apri una
strada tra I’Italia e la Cina — & stato
il commento di Shijiu Bo, presi-
dente del Changjiu Group — il no-
stro augurio & che questa intesa
possa trasformarsi non soltanto in
una grande opportunitd commer-
ciale, ma anche in uno scambio
tra le nostre culture». Il primo tre-
no diretto per la Cina ha lasciato il
Polo logistico di Mortara ieri mat-
tina dieci minuti prima di mezzo-
giorno dopo la presentazione e la
cerimonia di inaugurazione alla
quale hanno preso parte le autori-
Q.

IL POLO logistico integrato di
Mortara & l'unica i truttura
della Lombardia che associa la lo-
gistica alla presenza di un termi-
nal ferroviario che conta 7 binari,
4 dei quali completamenti elettrifi-
cati per supportare i locomotori a
trazione elettrica e gia gestisce tre
convogli giornalieri destinati a

tomobilistico per i primi in Cina. " . ze eno-gastronomiche de! nostro  Rotterdam (Olanda), Krefeld
Inizialmente il collegamento pre- ANDAR LONTANO Il primo treno merci diretto Italia-Cina (Ansa)  Paese. Ma nelle intenzioni questo  (Germania) e Gent (Belgio).
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di UMBERTO ZANICHELLI

~MORTARA -
IL FUTURO ¢ iniziato dieci minuti pri-
ma di mezzogiorno. In quel momento da
uno dei binari interni al Polo logistico di
Mortara si & mosso il primo treno dall'Ita-
lia verso la Cina. E una svolta storica, si
parla del primo collegamento su rotaia
tra il nostro Paese con il distretto di Cha-
nhjiu in Cina. Per il momento sono pre-
visti una coppia di treni a settimana che
dovrebbero diventare almeno tre. Il tre-
no che ha cominciato il viaggio di 18 gior-
ni era composto da 17 vagoni capaci di
caricare 34 container da 40 piedi. Il con-
voglio, uno dei 13 che collegano I’Euro-
pa alla Cina, attraversera il nostro conti-
nente diretto a Malaszewicze, in Polonia,
per toccare poi Dostyk in Russia e da li
punteri alla sua meta finale.

«QUESTA PARTENZA rappresenta
soltanto I'inizio dello sviluppo delle rela-
zioni commerciali tra i due Paesi — & sta-
to il commento di Andrea Astolfi, presi-
dente del Polo logistico di Mortara di cui
& azionista al 99,85% la Fondazione Ban-
ca del Monte di Lombardia presieduta
da Aldo Poli - il Beijing Changjiu Logi-
stics Gripu, partner dell’'operazione, rap-
presenta una delle realtd piti importanti
del comparto logistico cinese e il fatto
che abbia scelto il Polo logistico di Mor-
tara per avviare questo progetto lascia
aperte importanti prospettive per il futu-
ro. Diventa a questo punto importante fa-
re sistema — ha aggiunto Astolfi — per ren-
dere I'interscambio con la Cina sempre
piu efficiente». Per il presidente della
Fondazione Banca del Monte di Lombar-
dia si tratta «di un giorno storico— ha det-
to Aldo Poli - e di un successo per chi ha

1..

creduto nel progetto del Polo logistico a
Mortara». «Sono onorato di inaugurare
questa partership — ha agiunto Shiijiun
Bo, presidente del Changjiu Group —sul-
le orme di Marco Polo mi auguro che
questo collegamento rappresenti un’op-
portunita commerciale ma che sia anche
un modo per avvicinare le nostre cultu-
ren. Il presidente del Changjiu Group ha
voluto anche sottolineare come il collega-
mento diretto rappresenti un netto ri-
sparmio di tempi e costi rispetto all’utiliz~
zo dialtri vettori. Raggiungere la destina-
zione richiedera 18 giorni rispetto ai
40-45 necessari via mare e i costi sono un
terzo rispetto a quelli che si dovrebbero
sostenere utilizzando 'aereo. La tipolo-
gia delle merci, che presto dovrebbero
comprendere anche Peccellenza della
produzione eno-gastronomica del nostro
Paese, si potra allargare in modo signifi-
cativo per effetto della recentissima ridu-
zione dei dazi doganali decisa dal gover-
no cinese.
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Il viaggio

IL convoglio partito da Mortara
passera per la Polonia, la Russia
diretto verso il distretto

di Chanhijiu in Cina in un tragitto
della durata di 18 giorni

PAVIA PROTESTE DAL SINDACATO PER GARE APPALTI ASM
«Non fate rispettare le regole»

-PAVIA-

GLI APPALTI vinti al ribasso han-
no fatto irruzione I'altra sera in Consi-
glio comunale. A portare il problema
in previsione della prossima assegna-
zione delle pulizie in Asm e nelle scuo-
le € stato il Sindacato di base. «Nean-
che voi fate rispettare le regole» han-
no scritto su uno striscione i manife-
stanti. «Esistono delle normative che
dovrebbero disciplinare il costo mini-
mo delle gare d’appalto sotto il quale

non si puo andare per tutelare il lavo-
ratore» ha sostenuto Pasquale Di To-
maso di SdB. Da anni il Sindacato di
base denuncia che si tagliano le ore di
lavoro ma viene preteso lo stesso tipo
di prestazioni, a discapito degli uten-
ti. «Vigiliamo sul rispetto delle garan-
zie - ha sottolineato il sindaco Massi-
mo Depaoli - e non ci risultano viola-
zioni». «Ma voi vivete a Pavia? - ha ur-
lato Di Tomaso - Cercate di non esse-
re superficiali».

MM.
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L’Italia portera in Oriente
prodotti enogastronomici
e della moda. A partire
da gennaio due coppie

di treni settimanali

Umberto Zanichelli
MORTARA (Pavia)

IERI VENEZIA, oggi la Lomellina.
La moderna «via della seta» non
parte sotto egida del leone di San
Marco, bensi tra le nebbie della
bassa Lombardia. Ma affascina lo
stesso. Il primo collegamento di-
retto su rotaia tra I'Italia e la Cina
& partito ieri, qualche minuto pri-
ma di mezzogiorno, dai binari del
terminal intermodale del Polo lo-
gistico di Mortara, in provincia di
Pavia.

LA DESTINAZIONE del convo-
glio, 17 vagoni in grado di carica-
re 40 container da 40 piedi, &
Chengdu, una megalopoli che con-
ta oltre 14 milioni di abitanti in Si-
chuan, uno dei distretti produtti-
vi pitl importanti della Cina. Il
percorso, che toccherd prima la
Polonia e poi la Russia, prima di
puntare ad Oriente, 10.800 chilo-
metri, sard coperto in 18 giorni,
un tempo estremamente ridotto ri-
spetto ai 40-45 necessari per il tra-
sporto via mare.

IL PROGETTO & partito grazie alla
collaborazione tra il Polo logistico
di Mortara, del quale la Fondazio-
ne Banca del Monte di Lombar-
dia detiene il 99,85% delle quote e
il Changjiu Group, gruppo cinese
quotato alla Borsa di Shangai e
che vanta un fatturato di 20 miliar-
di, attraverso Changjiu Logistics,
unico fornitore indipendente di
servizi logistici per il mercato au-

Astana

B o | e s iv\'} S ,‘a
CeorGia MucComme | (7 'i*“"'swﬁj/ oo el ~
;}baﬂm \\ - R _{/
& Turkmenistan Sadi %
N \)Zﬁiﬁsﬂn 3

,JJ‘?’ “’\ -5 N L Fref

{, Afghanistan

loMecca  Saudi

Dalla Lombardia alla Cina
Parte 1l treno di Marco Polo

E il primo collegamento ferroviario per i commerci

4 . | vede due treni al mese, il collega-
mento dalla Cina verra inaugura-
to a dicembre.

A GENNAIO la nuova «via della se-
ta» dovrebbe entrare a regime con
due coppie di treni settimanali
che & previsto possano presto di-
ventare tre se la domanda sara ade-
guata. Per il primo collegamento
sui vagoni, non tutti carichi, han-
no trovato posto macchinari, mo-
bili, prodotti in metallo, piastrelle
e automobili, ma Pobiettivo & quel-
lo di allargare quanto prima la va-
rietd merceologica, questo anche
grazie alla recentissima decisione
del governo cinese di ridurre i da-
zi doganali. L’idea & dare spazio ai
prodotti della moda e alle eccellen-
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Da Mortara alla Cina
col treno di Marco Polo
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filo diretto, per la Cina partono 13
treni dall’Europa, quello di Morta-
ra é sinora I'unico dall’Italia, po-
trebbe rivelarsi uno strumento an-
cora pill forte.

S

«CO0SI come Marco Polo apri una
strada tra I’Italia e la Cina — & stato
il commento di Shijiu Bo, presi-
dente del Changjiu Group — il no-
stro augurio & che questa intesa
possa trasformarsi non soltanto in
una grande opportunitd commer-
ciale, ma anche in uno scambio
tra le nostre culture». Il primo tre-
no diretto per la Cina ha lasciato il
Polo logistico di Mortara ieri mat-
tina dieci minuti prima di mezzo-
giorno dopo la presentazione e la
cerimonia di inaugurazione alla
quale hanno preso parte le autori-
Q.

IL POLO logistico integrato di
Mortara & l'unica i truttura
della Lombardia che associa la lo-
gistica alla presenza di un termi-
nal ferroviario che conta 7 binari,
4 dei quali completamenti elettrifi-
cati per supportare i locomotori a
trazione elettrica e gia gestisce tre
convogli giornalieri destinati a

tomobilistico per i primi in Cina. " . ze eno-gastronomiche de! nostro  Rotterdam (Olanda), Krefeld
Inizialmente il collegamento pre- ANDAR LONTANO Il primo treno merci diretto Italia-Cina (Ansa)  Paese. Ma nelle intenzioni questo  (Germania) e Gent (Belgio).
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Per fortuna ci sono rimaste le
emozioni, anche se il mondo sem-
bra le abbia cancellate. Ed & ap-
punto un tumulto di emozioni
quello che si prova nel pensare
che sia in marcia da ieri un treno,
e viene voglia di chiamarlo treni-
no, formato da 17 vagoni carichi
di merce che & partito alle 11 di
mattina dalla stazione di Mortara
e che fra 18 giorni arrivera, dopo
aver percorso quasi 11 mila chilo-
metri, nella stazione di Chengdu,
in Cina.

E NON ¢ tanto questo viaggio che
emoziona, nonostante che qualco-
sa di avventuroso e di altri tempi
abbia, visto che ci fa dimenticare

QUEL FILO CHE UNISCE LE NOSTRE TERRE CON IL PAESE DEL DRAGONE

In viaggio verso Oriente, come nel Milione

Marte e su qualche altro luogo do-
ve non ci serve andare. Perché
questo € un viaggio vero, come
quelli che passano attraverso i
luoghi e i popoli e si ha il tempo
di vederli.

Ed é un viaggio vero non perché

LEGAME
La cittadina di 15mila abitanti
e la metropoli di 14 milioni

richiami nomi come la Via della
Seta, che questo treno aggiorne-

ra. Ma anche perché ha la capaci- .

ta di farci capire che cosa sia cam-
biato da quando parti Marco Po-

rabile che era I'Oriente, ad oggi
con questo viaggio dei 17 vagoni
carichi di merce che due volte al-
la settimana partiranno dalla sta-
zione di Mortara diretti in Cina.
E non é solo questo instancabile
voler andare verso Oriente, que-
sto bisogno di cercare I'Oriente,
di sperare di incontrarlo, di igno-
rare quel che disse Kipling che
per quanto lo si possa cercare
non riusciremo mai ad incontra-
lo e a capirlo, no, non solo per
questo.

LA FANTASIA che questo viag-
gio suscita & nella sproporzione
dei luoghi e dei mondi.

Nella vertigine che si ha al pensa-

Chengdu. Ovvero la bella e appar-
tata cittadina della Lomellina e il
capoluogo della regione dello Si-
chuan.

Due mondi legati ad un filo tra
una cittadina di 15 mila abitanti
e una metropoli di 14 milioni di
cinesi. E una sproporzione che
crea qualche capogiro visto che fi-
nora nella cittadina che & a pochi
chilometri da Vigevano I'unico
Oriente che hanno conosciuto
dal vivo sono i 109 immigrati ci-
nesi che visto ’andazzo non sono
nemmeno tanti.

E il sapere che da ora potranno
andare a vendere il loro prodotto
tipico locale, ovvero il salame
d’Oca anche a Pechino. E che in

ci arriveranno elettronica e im-
pianti fotovoltaici e invieremo
moda e magari il famoso riso di
Mortara.

GRAZIE a quella strada ferrovia-
ria diretta che finora non esisteva
e che escludeva, quasi unico pae-
se in Europa, I'Italia dall’avere
una propria ed esclusiva direttri-
ce commerciale ferroviaria con la
Cina.

Che cos’ancora ci unira? Il passa-
to, il sapere che sia il comune
agricolo lombardo che il grovi-
glio di grattacieli cinese hanno
una storia millenaria. Una storia
fantastica, come si fosse assopita
e che ora sembra si sia risvegliata

che siamo stati sulla Luna, su loperinseguire quel mito inaffer-  re che quel treno unird Mortaraa  questo scambio di prodotti tipici,  in una nuova alba.
, JELRSSEIR®
Dalla Lombardia alla Cina
arte 1l treno di Marco Pol
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L’Italia portera in Oriente
prodotti enogastronomici
e della moda. A partire
da gennaio due coppie

di treni settimanali

Umberto Zanichelli
MORTARA (Pavia)

IERI VENEZIA, oggi la Lomellina.
La moderna «via della seta» non
parte sotto egida del leone di San
Marco, bensi tra le nebbie della
bassa Lombardia. Ma affascina lo
stesso. Il primo collegamento di-
retto su rotaia tra I'Italia e la Cina
& partito ieri, qualche minuto pri-
ma di mezzogiorno, dai binari del
terminal intermodale del Polo lo-
gistico di Mortara, in provincia di
Pavia.

LA DESTINAZIONE del convo-
glio, 17 vagoni in grado di carica-
re 40 container da 40 piedi, &
Chengdu, una megalopoli che con-
ta oltre 14 milioni di abitanti in Si-
chuan, uno dei distretti produtti-
vi pitl importanti della Cina. Il
percorso, che toccherd prima la
Polonia e poi la Russia, prima di
puntare ad Oriente, 10.800 chilo-
metri, sard coperto in 18 giorni,
un tempo estremamente ridotto ri-
spetto ai 40-45 necessari per il tra-
sporto via mare.

IL PROGETTO & partito grazie alla
collaborazione tra il Polo logistico
di Mortara, del quale la Fondazio-
ne Banca del Monte di Lombar-
dia detiene il 99,85% delle quote e
il Changjiu Group, gruppo cinese
quotato alla Borsa di Shangai e
che vanta un fatturato di 20 miliar-
di, attraverso Changjiu Logistics,
unico fornitore indipendente di
servizi logistici per il mercato au-
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Dalla Lombardia alla Cina
Parte 1l treno di Marco Polo

E il primo collegamento ferroviario per i commerci

4 . | vede due treni al mese, il collega-
mento dalla Cina verra inaugura-
to a dicembre.

A GENNAIO la nuova «via della se-
ta» dovrebbe entrare a regime con
due coppie di treni settimanali
che & previsto possano presto di-
ventare tre se la domanda sara ade-
guata. Per il primo collegamento
sui vagoni, non tutti carichi, han-
no trovato posto macchinari, mo-
bili, prodotti in metallo, piastrelle
e automobili, ma Pobiettivo & quel-
lo di allargare quanto prima la va-
rietd merceologica, questo anche
grazie alla recentissima decisione
del governo cinese di ridurre i da-
zi doganali. L’idea & dare spazio ai
prodotti della moda e alle eccellen-

LA NAZIONE B
PARTITO IL PRIMO GﬁttEGKMﬁ\ITO MERCI
Da Mortara alla Cina

col treno di Marco Polo
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filo diretto, per la Cina partono 13
treni dall’Europa, quello di Morta-
ra é sinora I'unico dall’Italia, po-
trebbe rivelarsi uno strumento an-
cora pill forte.

S

«CO0SI come Marco Polo apri una
strada tra I’Italia e la Cina — & stato
il commento di Shijiu Bo, presi-
dente del Changjiu Group — il no-
stro augurio & che questa intesa
possa trasformarsi non soltanto in
una grande opportunitd commer-
ciale, ma anche in uno scambio
tra le nostre culture». Il primo tre-
no diretto per la Cina ha lasciato il
Polo logistico di Mortara ieri mat-
tina dieci minuti prima di mezzo-
giorno dopo la presentazione e la
cerimonia di inaugurazione alla
quale hanno preso parte le autori-
Q.

IL POLO logistico integrato di
Mortara & l'unica i truttura
della Lombardia che associa la lo-
gistica alla presenza di un termi-
nal ferroviario che conta 7 binari,
4 dei quali completamenti elettrifi-
cati per supportare i locomotori a
trazione elettrica e gia gestisce tre
convogli giornalieri destinati a

tomobilistico per i primi in Cina. " . ze eno-gastronomiche de! nostro  Rotterdam (Olanda), Krefeld
Inizialmente il collegamento pre- ANDAR LONTANO Il primo treno merci diretto Italia-Cina (Ansa)  Paese. Ma nelle intenzioni questo  (Germania) e Gent (Belgio).
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di GIOVANNI
MORANDI

Per fortuna ci sono rimaste le
emozioni, anche se il mondo sem-
bra le abbia cancellate. Ed & ap-
punto un tumulto di emozioni
quello che si prova nel pensare
che sia in marcia da ieri un treno,
e viene voglia di chiamarlo treni-
no, formato da 17 vagoni carichi
di merce che & partito alle 11 di
mattina dalla stazione di Mortara
e che fra 18 giorni arrivera, dopo
aver percorso quasi 11 mila chilo-
metri, nella stazione di Chengdu,
in Cina.

E NON ¢ tanto questo viaggio che
emoziona, nonostante che qualco-
sa di avventuroso e di altri tempi
abbia, visto che ci fa dimenticare

QUEL FILO CHE UNISCE LE NOSTRE TERRE CON IL PAESE DEL DRAGONE

In viaggio verso Oriente, come nel Milione

Marte e su qualche altro luogo do-
ve non ci serve andare. Perché
questo € un viaggio vero, come
quelli che passano attraverso i
luoghi e i popoli e si ha il tempo
di vederli.

Ed é un viaggio vero non perché

LEGAME
La cittadina di 15mila abitanti
e la metropoli di 14 milioni

richiami nomi come la Via della
Seta, che questo treno aggiorne-

ra. Ma anche perché ha la capaci- .

ta di farci capire che cosa sia cam-
biato da quando parti Marco Po-

rabile che era I'Oriente, ad oggi
con questo viaggio dei 17 vagoni
carichi di merce che due volte al-
la settimana partiranno dalla sta-
zione di Mortara diretti in Cina.
E non é solo questo instancabile
voler andare verso Oriente, que-
sto bisogno di cercare I'Oriente,
di sperare di incontrarlo, di igno-
rare quel che disse Kipling che
per quanto lo si possa cercare
non riusciremo mai ad incontra-
lo e a capirlo, no, non solo per
questo.

LA FANTASIA che questo viag-
gio suscita & nella sproporzione
dei luoghi e dei mondi.

Nella vertigine che si ha al pensa-

Chengdu. Ovvero la bella e appar-
tata cittadina della Lomellina e il
capoluogo della regione dello Si-
chuan.

Due mondi legati ad un filo tra
una cittadina di 15 mila abitanti
e una metropoli di 14 milioni di
cinesi. E una sproporzione che
crea qualche capogiro visto che fi-
nora nella cittadina che & a pochi
chilometri da Vigevano I'unico
Oriente che hanno conosciuto
dal vivo sono i 109 immigrati ci-
nesi che visto ’andazzo non sono
nemmeno tanti.

E il sapere che da ora potranno
andare a vendere il loro prodotto
tipico locale, ovvero il salame
d’Oca anche a Pechino. E che in

ci arriveranno elettronica e im-
pianti fotovoltaici e invieremo
moda e magari il famoso riso di
Mortara.

GRAZIE a quella strada ferrovia-
ria diretta che finora non esisteva
e che escludeva, quasi unico pae-
se in Europa, I'Italia dall’avere
una propria ed esclusiva direttri-
ce commerciale ferroviaria con la
Cina.

Che cos’ancora ci unira? Il passa-
to, il sapere che sia il comune
agricolo lombardo che il grovi-
glio di grattacieli cinese hanno
una storia millenaria. Una storia
fantastica, come si fosse assopita
e che ora sembra si sia risvegliata

che siamo stati sulla Luna, su loperinseguire quel mito inaffer-  re che quel treno unird Mortaraa  questo scambio di prodotti tipici,  in una nuova alba.
, JELRSSEIR®
Dalla Lombardia alla Cina
arte 1l treno di Marco Pol
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CINA

Xi sfratta i migranti mentre la Nuova via della seta arriva in Italia

SIMONE PIERANNI

BN Ieri é partito il primo treno
merci diretto Italia-Cina. Dal
terminal ferroviario del polo lo-
gistico integrato di Mortara, in
provincia di Pavia, il convoglio
affrontera un viaggio lungo
10.800 chilometri e 18 giorni. A
meta dicembre arriveraa Chen-
gdu e poi effettuera il viaggio di
ritorno.

ALL'ANDATA portera prodotti ita-
liani, al ritorno prodotti cinesi.
Si tratta dell'ennesimo viaggio
su rotaie dalla Cina all’Europa
dopo quello con destinazione
Madrid, inaugurato nel 2014, e
quello per Londra, inauguratoa
inizio del 2017.

Tutto questo fa parte del ma-
stodontico progetto della Nuo-
vavia della seta (yi daiyilu), volu-
to fortemente da Xi Jinpinge in-
serito nello statuto del partito
commnista al recente congresso:
si tratta di un disegno che coin-
volgera 65 paesi, oltre 4 miliar-
di di persone a dimostrare la
nuova postura internazionale
della Cina. E questa rinnovata
determinazione «globale» cine-
se sembraavere distratto un po’

tutti da alcuni nodi che invece
animano I'interno della Cina.

A dimostrazione di questo,
in uno strambo gioco tempora-
le, proprio mentre il treno da
Mortara iniziava la sua lunga
corsa, a Pechino inizia un terri-
bile vagabondare di migliaia di
lavoratori migranti improvvisa-
mente sfrattati dalle proprie
abitazioni e lasciati con qual-
che borsa, vestiti ed effetti per-
sonali per strada, proprio nel
momento in cui nella capitale
cinese scende I'inverno solita-
mente gelido.

QUESTA CAMPAGNA di 40 giorni
decisa dal governo per sfrattare
i lavoratori migranti da abita-
zioni, capannoni industriali,
piccolinegozi, iluoghi dove per-
sone con pochi soldi possono or-
mai trovare riparo nella costosa
Pechino, segue una tragedia av-
venuta una settimana fa. In un
quartiere meridionale di Pechi-
no le flamme hanno infatti pro-
vocato la morte di almeno 19
persone di cui sette bambini.
L'edificio colpito dal fuoco &
uno dei tanti dove vivono i lavo-
ratori migranti: con questo pre-
cedente e la volonta di combat-

Migranti a Pechino foto Lapresse

A Pechinomigliaia
cacciati da casa.
Da Mortara, Pavia,
parteil primo treno
per Chengdu

tere gli abusi edilizi e per garan-
tire «la sicurezza» ai cittadini il
governo ha deciso dunque di ri-
pulire la citta da questi assem-
bramenti per fare posto a nuo-
ve e scintillanti strutture. Pechi-
no, infatti, per volere della diri-

genza dovra assomigliare sem-
Ppre pilia una vetrina internazio-
nale dove possano vivere e con-
sumare solo gli appartenenti al-
la novella middle class locale. 11
problema & che, come qualcu-
no ha fatto osservare sui social
media, le persone sfrattate e
probabilmente costrette a la-
sciarelacitta sono quelle che ga-
rantiscono alla classe media il
delivery dei propri acquisti o, ad
esempio, lo scorrazzamento
per la citta (grazie agli autisti,
per lo pit migranti); dopo che la
prima generazione di migranti
interni si era messa sulle spalle
il miracolo economico cinese,
questa nuova generazione & la
manovalanza  del  boom
dell’ecommerce locale.

CONTRO L'AZIONE DEL GOVERNO
centrale di Pechino sono insorti
uncentinaio di intellettuali che
hanno firmato una petizione
contro la scampagnar, ma anco-
ra pili rilevante é stata la reazio-
ne della popolazione locale e
dei media statali. Non sono
mancati esempi e manifestazio-
ni di solidarietd nei confronti
degli sfrattati, mentre la stam-
pa controllata dal partito comu-

nista, pitto meno indirettamen-
te, anziché non riportare quan-
to accaduto, come spesso acca-
de, o sostenere la decisione del
Pcc, ha deciso di optare per una
critica seppure molto soft.
PERFINO IL GLOBAL TIMES, quoti-
diano nazionalista e spesso con-
corde con le posizioni pill dure
del governo, haritenuto la cam-
pagna eccessiva in questo mo-
mentodell’anno. Agli sfratti, in-
fatti, non & seguita alcuna pro-
posta sulla sistemazione delle
persone cacciate.

Un segnale minimo, ma im-
portante: la trasformazione del-
la Cina da paese trainato dalle
esportazioni a paese trainato
dal mercato interno comporta
decisioni molto complicate: ge-
stire una massa ingente di per-
sone che arrivano nella capitale
allaricerca di un lavoro e tenta-
re di rimandarle alle proprie cit-
ta di origine, provando a svilup-
pare anche li mercato interno,
servizi e infrastrutture, potreb-
be rivelarsi un problema, finen-
do per minare quel «manteni-
mento della stabilita» che costi-
tuisce il vero mantra «internos
della dirigenza cinese.

Il papa, la Nobeleil generale
Convitati di
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SCRITTI DI IERI

Quel treno cinese che ignora il Mediterraneo

TONY ZERMO
S

partito il treno della Via della Seta.

Coprirain 18 giornii 10.800 chilo-

metri da Mortara (Pavia) a Chen-

gdu, capoluogo del Sichuan, citta
di 14 milioni di abitanti nel cuore dell’ex
Impero Celeste (a dicembre partira il convo-
glio dalla Cina all’Italia). Questo primo treno
porta automobili, mobili, prodotti in metal-
lo, piastrelle, in futuro anche moda, cibo, vi-
no. Un’opportunita per I'ltalia di esportare in
Cina, la quale a sua volta, sempre via treno,
mandera i suoi prodotti nel cuore dell’Euro-
pa: il polo logistico di Mortara si trova all'in-
crocio del Corridoio Mediterraneo e del Cor-
ridoio Reno-Alpi connettendosi al sistema
portuale ligure e all'area metropolitana di
Milano.

A regime ci saranno due viaggi andata e
ritorno ogni settimana. Poi da cosa nasce co-
sa. Scrive «Il Sole-24 Ore» che il tremo merci
Italia-Cina colpisce I'immaginario collettivo
perché percorre quelle vie che i mercanti
cinesi iniziarono a seguire nel 100 a.C. e che
in futuro coinvolgeranno decine di Paesi. In-
tanto si parte da Mortara: ancora una volta é
la Lombardia a interpretare il ruolo di loco-
motiva d’Italia».

Lo sviluppo dei commerci é incontenibile,
ed & bene che sia cosi. Soltanto che dobbia-
mo prendere atto di come questi sviluppi
coinvolgano I'Europa del Nord, mentre il
Mezzogiorno resta negletto e con scarse
possibilita di attingere ai benefici dei traffici
con la Cina sempre pilt protagonista mon-
diale.

Questo rafforzamento della direttrice eu-

ropea verso I'Est indebolisce ancora di pit la
prospettiva di una crescita delle regioni me-
ridionali. A questo punto quante saranno le
navi che dal Canale di Suez entreranno nel
Mediterraneo? Saranno sempre 90 al giorno,
o via via diminuiranno? E quale sara il nuovo
ruolo dei nostri porti dove dovrebbero ap-
prodare le navi portacontainer cinesi?

Nella logistica il fattore tempo & decisivo,
per cui la preferenza andra ai treni merci che
impiegano poco pit di mezzo mese trovando
tutte le connessioni possibili invece delle
navi che impiegano un mese e mezzo.

Gira e rigira, il Mediterraneo scavalcato da
Europa e Cina perdera peso, e dovra attende-
re quando tra 20’anni la popolazione africa-
na sara di quattro miliardi e avra bisogno di
tante cose sia dalla Cina, ma soprattutto dal-
I’Europa, Sicilia compresa.

Femminicidio:
tutelare,
almeno, i diritti
degliorfani

Caravaggio rinasce
aTaormina
nella fotografia
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ItaliaOggi

GIANNI MACHEDA'S TURNAROUND
A Vercelli maestre picchiavano i bambini. Lacrime nella
citta del riso.
Bl
Assemblea dei tesserati Psi per decidere il percorso

politico. La permanenza nel Centrosinistra é stata
comunque garantita da tutti e due.

o e X

Star soli e in silenzio per almeno un quarto d’ora al giorno
diminuisce lo stress. Non chiedete a Salvini se e vero.
% 0k ¥

Partito il primo treno merci che dall’Italia arriva in Cina.
Sara Renzi che ha deciso di rientrare dei costi.

e

Il mondiale di
0
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Parte oggi il primo treno
della nuova Via della Seta

Dal polo logistico di Mortara a Chengdu: un viaggio di 11mila chilometri
Entro il 2020 si arrivera a venti maxi convogli a settimana da e per la Cina

D MORTARA

I primo treno merci verso la
Cina partira stamattina dal po-
lo logistico integrato di Morta-
ra, inaugurando la nuova Via
della Seta sulle orme di Marco
Polo. Entro il 2018 da Mortara
a Chengdu, metropoli di 14 mi-
lioni di abitanti, viaggeranno
almeno tre coppie di treni a
settimana: per il 2020 sono
previsti venti maxi convogli a
settimana. Il viaggio di 11mila
chilometri sara coperto in 18
giorni bruciando la concorren-
za delle navi cargo, che per la
stessa ftratta impiegano due
mesi. I treni arriveranno in Po-
lonia e proseguiranno per la
Bielorussia, la Russia e il Kaza-
kistan. Protagonisti saranno i
nomi pittimportanti dellalogi-
stica e del trasporto commer-
ciale, presenti anche a oggi a
Mortara: Fercam, che da anni
gestisce un piccolo polo logisti-
co a Ottobiano, Shuttlewise,
DBCargo, Cmacgm Logistics,
DB Schenker Italia.
L'iniziativa sard presentata
alle 10daAldo Poli, presidente
della Fondazione Banca del
Monte di Lombardia che ave-
va finanziato la costruzione
dell'interporto mortarese con
87 milioni di euro, da Andrea
Astolfi, presidente della socie-
ta Polo logistico integrato di
Mortara, e da Bo Shijiu, presi-
dente del gruppo cinese Chan-
gjiu. Confermata la presenza
dei parlamentari Gianmarco
Centinaio e Chiara Scuvera,
dell'assessore regionale alle In-
frastrutture Alessandro Sorte,
dei sindaci di Mortara, Tromel-

e

lo e Sartirana, e di vari consi-
glieri d’amministrazione del
Polo logistico integrato e della
Fondazione Banca del Monte
di Lombardia. Ilgruppo cinese

iz e

e

Il primo treno per la Cina partira stamane dal polo logistico integrato di Mortara

Changjiu conta oltre 20 miliar-
di di fatturato: sara coinvolto
attraverso Changjiu Logistics,
unico fornitore indipendente
di servizi logistici per il merca-

to automobilistico. I1 Polo logi-
stico integrato di Mortara € in
Lombardia 1'unica infrastrut-
tura che unisce terminal ferro-
viario e logistica. (u.d.a.)
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Mortara, il treno per la Cina é realta

Partito ieriil primo convoglio carico di auto, mobili, piastrelle : 10.800 km in dieci giorni

[ partito ieri, dal polo logistico di Mortara, il pri-
mo treno merci diretto per la Cina: 17 vagoni,
34 container carichi di mobili, piastrelle, mac-
chinari e automobili. Davanti, 10.800 chilome-
tri, 18 giorni attraverso Europa e Asia, per arri-

vare a Chengdu, 14 milioni di abitanti, capitale
della logistica cinese. «Una giornata storica per
il territorio, la Lombardia e direi per |'Ttalia», ha
detto Aldo Poli, anima del progetto. Entro il
2018 sulla tratta viaggeranno tre coppie di treni

alla settimana, nel 2020 ci saranno 20 convogli
alla settimana. Con ricadute economiche e oc-
cupazionali su tuttoil territorio provinciale.

B SERVIZIO APAGINA3

DEPAOLI

«Basta liti,

un comitato
di benemeriti
per i Sansiri»

B PRATO APAGINA 11

TASSA <<UNICA>>
CHE CI FARA
AFFONDARE

di ALESSANDRO VOLPI
% embra che sia tornata di

gran voga l'idea di salva-

re, quasi miracolosamen-
te, I'economia italiana e i conti
pubblici facendo ricorso alla pa-
nacea dell'imposta piatta o Flat
tax per usare la ben pii1 accatti-
vante espressione anglosasso-
ne; un'imposta forfettaria che
non rispetta il principio costitu-
zionale della progressivita, con
la sola possibilita di correzione
affidata alle deduzioni, e che,
secondo ipotesi molto recenti,
dovrebbe trovare una applica-
zione generalizzata all'intero si-
stema fiscale centrale e locale.

B APAGINAIO

Case popolari, caccia ai furbi

Voghera, scoperto un inquilino con un altro alloggi0  wwswuas

Nuova viabilita
in viale dei Mille
Contestato Sala

Nuovi sensi unici nell’area di viale dei Mille a
Vigevano, contestato il sindaco Sala. La discus-
sione & andata in scena al centro sociale anzia-
ni, dove si e tenuto uno degli incontri del sinda-
co con la cittadinanza. Sala ha precisato che la
nuova viabilita & sperimentale e risponde pro-
prio a una petizione fatta daresidenti.

B SERVIZIO A PAGINA 31

PAVIA

Corso Garibaldi
il doppio senso
torna a gennaio

STRADELLA

I compratori
della Piana:
«Ora il rilancio»

I SERVIZIO A PAGINA 15

Cosi 50 anni fa Pavia anticip0 il Sessantotto

MM E il 30 novembre 1967 quando gli studenti universi-
tari, dopo due movimentate assemblee, decidono di oc-
cupare le facolta di Lettere, prima, e di Fisica poi. Cin-

qguant’anni fa, due mesi prima di Trento, iniziava cosi, in
anticipoa Pavia, lalunga storia del Sessantotto.
M MAYDAAPAGINA19

ILPERSONAGGIO
[va Zanicchi torna al Carbonetti
«Invecchiare? Copiate Silvioy»

B SERVIZIO A PAGINA 20

B SERVIZIO A PAGINA 29
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Studenti pavesi, lezione dal Fai
per imparare a fare i ciceroni

B SERVIZIO A PAGINA 17

208 ZABO

Tel./fax 0382 423124

e-mail: carr.zaborra@alice.it

= AutoCarrozzeria
> ZABORRA

DAL 1930 AL VOSTRO SERVIZIO

CONVENZIONI ASSURATIVE
PAVIA - Viale Brambilla, 42

PAVIA

Carmine, chiesa “imbragata”

In primavera via alla ristrutturazione, un milione da Cariplo

ok

Grazie a un finanziamento

TORREVECCHIA PI A‘ 1 tuo comfort dal calore della terra.

Cariplo da un milione, nel- ROBBIO

laprimavera 20181a chiesa

diSama Mara de com | Pompa rotta | Black out LA TUA CASA GEOTERMICA |
- importanti lavori di ristrut- ° A DR EPECL T

turazione, necessari dopo tlltt() ll paese nella llOtte A CASTEGGIO

gli ultimi cedimenti. In par-

ticolar modo sara rimessa | Senz’acqua | caldaie in tilt

in sesto la torre del campa-

nile. Il parroco rassicura:la UFFICIO VENDITE - Vile Gluliett 57 CASTECOIO (Y
chiesaperdresteraaperta. p cr tre orec casc al freddo o o e Biuetl 37 LAY o

Contatiach ool 2008000533 - nfo® lenvorn-dmemebiliore b
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Mortara, il treno per la Cina é realta

Partito ieri il primo convoglio carico di auto, mobili, piastrelle : 10.800 km in dieci giorni

alla settimana, nel 2020 ci saranno 20 convogli
alla settimana. Con ricadute economiche e oc-
cupazionalisu tutto il territorio provinciale.

[ partito ieri, dal polo logistico di Mortara, il pri-
mo treno merci diretto per la Cina: 17 vagoni,
34 container carichi di mobili, piastrelle, mac-
chinari e automobili. Davanti, 10.800 chilome-
tri, 18 giorni atiraverso Europa e Asia, per arri-

COMMERCIO GLOBALE

Riparte da Mortara
la Via della Seta

leri il primo treno per la Cina, esporta prodotti made in Italy

vare a Chengdu, 14 milioni di abitanti, capitale
della logistica cinese. «Una giornata storica per
ilterritorio, la Lombardia e direi per I'Italia», ha
detto Aldo Poli, anima del progetto. Entro il
2018 sulla tratta viaggeranno tre coppie di treni

B SERVIZIO APAGINA3

Il polo logistico vuole
arrivare a convogli
quotidiani

atariffe competitive

B MORTARA

La Via della Seta ora non si tro-
vapili soloneilibridistoria. La
nuova Via della Seta non parte
dalla Venezia di Marco Polo,
ma dal polo tecnologico di
Mortara. E si percorre in treno
per quasi 11mila chilometri fi-
no a Chengdu.

Ieri a Mortara e partito il pri-
mo treno merci diretto in Cina
con prodotti Made in Ttaly. I
due protagonisti del viaggio so-
no, per |'Ttalia, la societa Polo
logistico integrato di Mortara,
presiedutada Andrea Astolfi, e
perla Cinail gruppo Changjiu,
quotato alla Borsa di Shangai
dal 2016, che conta oltre 20 mi-
liardi di fatturato e che ¢ pre-

sieduto da Bo Shijiu. Il suo
braccio operativo & Changjiu
Logistics, unico fornitore di
servizi logistici per il mercato
automobilistico cinese: ieri
erarappresentato dal vice pre-
sidente Gang Chen. Con loro
ci saranno i nomi pilt impor-
tanti della logistica e del tra-
sporto commerciale: Fercam,
che da anni gestisce un picco-
lo polo logistico a Ottobiano,
Shuttlewise, DBCargo, Cma-
cgm Logistics e DB Schenker
Italia. La parte relativa alla tra-
zione sara affidata alla compa-
gnia ferroviaria Cdirs.

Il primo treno partito ieri,
dopo una festosa cerimonia,
arrivera in Polonia e prosegui-
ra per la Russia e il Kazakistan
prima di entrare alla stazione
di Chengdu, metropoli di 14
milioni di abitanti. Il treno era
composto da 17 vagoni in gra-
do di caricare 34 container:
macchinari, mobili (Frigerio e
Minotti), prodotti metallo, pia-
strelle e automobili (Alfa Ro-
meo) lemercitrasportate.

«n futuro - ha spiegato
Feng Xuan, alto dirigente della
zona di libero scambio dello Si-
chuan, in cui si trova Chengdu
— importeremo anche vino e
capiin pelle, mentre i treni di-
retti in Italia trasporteranno
pilt che altro prodotti di elet-
tronica e materiale per il setto-
refotovoltaico».

11 progetto non sarebbe mai
stato possibile senza il finan-

ziamento della Fondazione
Banca del Monte di Lombar-

dia, che con 87 milioni ha per-
messo la costruzione dell’in-
terporto mortarese.

Secondo Astolfi «Ja nostra &
una presenza determinante,
ma l'interesse del governo ita-
liano e della Regione, e del
mondo imprenditoriale dimo-
strano come si debba lavorare
con ancora maggior impegno
per dare vita a una vera linea
ferroviaria con la Cina, con pe-
riodicita garantite e prezzi
competitivi».

Oggi il polo logistico integra-
to non dimostra interesse ver-

so il raddoppio della Mila-
no-Mortara perché i treni mer-
ci sono diretti esclusivamente
verso Novara. «La stazione di
Novara — commenta Davide
Muzio, amministratore delega-
to del Polo logistico — rappre-
senta uno snodo fondamenta-
le lungo gli assi nord-sud fra
Genova e la Svizzera ed
est-ovest da Torino a Venezia:
oggi, invece, lungo la Mila-
no-Mortara corrono solo treni
passeggeri».

Presente anche Alessandro
Sorte, assessore regionale a In-
frastrutture e Mobilita. «LaRe-
gione aveva investito quasi 10
milioni sul polo logistico di
Mortara e altri arriveranno —
ha detto —. Il governo fara la
propria parte perché la rete &
sua, malaLombardia é statala
locomotiva d'Ttalia». Presenti i
parlamentari Gianmarco Cen-
tinaio e Chiara Scuvera, i con-
siglieri regionali Vittorio Pesa-
to e Silvia Piani, il presidente
della Provincia Vittorio Poma
e numerosi sindaci, fra cui il
mortarese Marco Facchinotti.

Umberto De Agostino
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10.800

'CHILOMETRI CHE SEPARANO
MORTARA DALLA META DEL VIAGGIO
DELTRENO DELLA NUOVA “VIA DELLA
SETA", LACITTA CINESE DI CHENGDU

18

| GIORNI CHE IL TRENO IMPIEGHERA
PER ARRIVARE A DESTINAZIONE DOPO
AVER TOCCATO POLONIA, RUSSIA E
KAZAKISTAN. [N NAVE | CONTAINER
SAREBBERO ARRIVATI IN CINADOPO
45 GIORNI

17

I'VAGONI DEL TRENQ, SU CUISONO
STATI CARICATI 34 CONTAINER

87

I MILIONIINVESTITI DALLA
FONDAZIONE BANCA DEL MONTE DI
LOMBARDIA PER PERMETTERE LA
COSTRUZIONE DELL'INTERPORTO
MORTARESE. LA REGIONE NE AVEVA
STANZIATI QUASI DIECI EIERI
L’ASSESSORE ALESSANDRO SORTE NE
HAPROMESSI ALTRI

Feng Xuan
Feng Xuan, dirigentedella zona di libero scambio dello Sichuan, in Cina

uAgLKij - e

bilita
i vilo del Milke
Y Gontestato Saka

<& cercano lavoratori che parlino cinesen
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= |Cina-Francia in meno di tre settimane Fincantieri
T

£ P ha rafforzat
= |Primo treno blocco Gefco a ratlonzato
5 leadershi

3 . eadership
: |sulla nuova Via della Seta

-

8 1 mondiale
c

- COURBEVOIE - I Gruppo Gefco ha annunciato I’arrivo in Francia TRIESTE - «La scelta della ri-
k= dalla Cina, del suo primo treno blocco, dopo aver percorso 11.000 km. strutturazione avviata nel 2011,
o 11 treno ha trasportato per il cliente Psa, container da 40’ da Wuhan, in preservando la capacita produttiva
N Cina, verso Dourges, nel nord della Francia, in meno di tre settimane. e ingegneristica del Gruppo, si & ri-
Q Il treno blocco ¢ infatti partito da Wuhan, in Cina, il 3 Novembre e ha velata corretta e ha consentito al-
g trasportato i container attraversando il Kazakistan, la Russia e la Bielo- I'azienda di rafforzare ulterior-
it russia. La United transport and logistics company (Utlc), un consorzio mente la sua leadership mondia-
T) di societa ferroviarie, ha fornito i servizi lungo la tratta con lo scartamento le», ha affermato 1’ad di Fincan-
5 di 1520 mm fra Dostyk (Kazakistan) e Brest (Bielorussia). tieri, Giuseppe Bono, nella lectio
9 (continua a pagina 2) Il primo treno blocco di Gefco dalla Cina - Foto Sébastien Joly (continua a pagina 2) Giuseppe Bono
7]

L’azienda genovese utilizza carrelli di ultima generazione

L’innovazione del Gruppo Spinelli
passa anche per la scelta di «Cls»

MILANO -

ce servizio di assistenza di Cls.

11 Gruppo Spinelli, tra i leader nazionali per servi-
zi integrati per tutta la filiera logistica, & nato nel 1963
come azienda nel trasporto legnami, per poi specia-
lizzarsi nella logistica dei container. Attualmente il tra-

“Cls”, azienda di servizi dedicata alla
vendita, al noleggio, e all’assistenza di carrelli eleva-
tori, macchine e attrezzature per la logistica, & stata
scelta dal Gruppo Spinelli, che nella sede di Genova
utilizza macchinari innovativi e si avvale dell’effica-

sporto su gomma e ferrovia, insieme all’attivita di de-
posito rappresentano il core business del Gruppo che
gestisce un terminal portuale, il trasporto intermoda-
le e camionistico, oltre che warehousing, aree di stoc-
caggio, riparazione, compravendita container ed ope-
razioni doganali. Con oltre un milione di teu movi-
mentati il Gruppo Spinelli & oggi il pill grande d’Ita-
lia per deposito, stoccaggio, ispezione e riparazione di
container vuoti. Inoltre, dal 2001 gestisce il Genoa Port

(continua in ultima pagina)

Sbarco di merci al termlnal Spinelli

E’ partito
da Mortara

primo treno
Italia-Cina

MORTARA - 1 primo treno
merci diretto Italia-Cina, & parti-
to ieri, martedi 28 Novembre al-
le 11,50, dal terminal ferroviario
del Polo logistico integrato di
Mortara, in provincia di Pavia,
per affrontare il suo viaggio lun-
go 10.800 chilometri che portera
a termine in 18 giorni. Arrivera

(continua in ultima pagina)

Siderurgia
essenz1ale

per Regione
Friuli V.G

MONFALCONE - «’'Italia e
il Friuli Venezia Giulia non pos-
sono permettersi di fare a meno
del manifatturiero, in particolare
della siderurgia, altrimenti c’e il
rischio di perdere il tessuto pro-
duttivo dei territori. Per questo
I'atteggiamento che responsabil-
mente abbiamo assunto, cercan-
do delle soluzioni condivise, &
quello di far convivere il lavoro
con la salute». Lo ha detto a
Monfalcone la presidente della
Regione, Debora Serracchiani,
intervenendo durante la tavola ro-
tonda organizzata dalla Cisl e de-
dicata alla cosiddetta “Quarta ri-
voluzione industriale”, ovvero la
relazione tra le nuove tecnologie
e il lavoro, che porta al quesito:
“L’Italia e il Friuli Venezia Giu-

(continua in ultima pagina)

La Toremar
ha presentato
«Customer
satisfaction»

FIRENZE - Uomo, adulto e la-
voratore, soddisfatto nel com-
plesso del servizio ma ancora un

po’ critico sull’intermodalita dei
collegamenti tra Arcipelago e
terraferma: questo il ritratto del-
I"utente tipo dei traghetti Toremar
secondo quanto emerge dall’in-
dagine di customer satisfaction
presentata a Piombino alla pre-
senza dell’assessore regionale al-
le Infrastrutture, Vincenzo Cec-

«Art» ha avviato
una consultazione
su servizi trasporto

carelli.

1’indagine si & svolta nel Mag-
£i0 2017 ed & stata promossa per
conoscere le opinioni e il grado
di soddisfazione dei viaggiatori e
allo stesso tempo acquisire infor-
mazioni sulle loro esigenze di
mobilita, al fine di migliorare ul-
teriormente il servizio. Sono sta-

(continua in ultima pagina)

TORINO - L’ Autorita dei tra-
sporti ha avviato con delibera n.
134/2017 una consultazione pub-
blica su un proprio schema di at-
to di regolazione che stabilisce le
condizioni minime di qualita dei
servizi di cabotaggio marittimo di
trasporto passeggeri via mare,
nazionali, regionali e locali, com-

(continua a pagina 2)

TARANTO - Il fenomeno delle
Free Zone, ha registrato un trend in
continua crescita, che non si € ar-
restato durante il periodo della glo-
balizzazione, né nel corso della cri-
si finanziaria mondiale degli anni
scorsi. In Italia sono state istituite
con Legge 123/2017 e solamente le
regioni del Mezzogiorno possono
presentare proposta di Zes ubicate
solo dove siano presenti aree por-
tuali. La legge prevede una politi-
ca di sviluppo istituzionale fonda-
ta su aree ben individuate dove stra-
tegicamente si pone il “Porto al cen-
tro” dell’economia, vale a dire in-
sediamenti imprenditoriali, incenti-
vi e risorse finanziarie tutte finaliz-
(continua a pagina 2)

Plafond di 1,5 miliardi dell’Istituto partenopeo

Banco Napoli e AdSp del Mar Ionio
firmano accordo per sviluppo «Zes»

Una veduta del Molo Polisettoriale nel porto di Taranto

Dalle merci
alle crociere
lo shippin

e piu «social»

GENOVA - Per le compagnie
crocieristiche, che hanno creato
un dialogo diretto con i clienti, la
comunicazione ¢ sbarcata da
tempo in forze sui social media.
Ma tutto lo shipping, anche il
mondo delle merci, per comuni-
care con i clienti e fidelizzarli,
coinvolgere e motivare i dipen-
denti e lavorare sull’immagine u-
sa sempre di pill i social.

In un solo anno Hapag Lloyd
¢ arrivata a 128 mila followers tra
Facebook, Linkedin, Instagram e
Twitter. «Maersk, che ha inizia-
to nel 2011 la promozione sui so-
cial network e arrivata in un an-
no a 400 mila follower e oggine
ha pit1 di 1 milione su Facebook»
ha spiegato Niccolo Braibanti,
del Gruppo Giovani di Assagen-
ti, 1’associazione degli agenti
marittimi genovesi che ha orga-
nizzato il seminario che ha fatto
il punto su “Social media & ship-
ping industry” con rappresentan-
ti di Hapag Lloyd, Costa crocie-
re e Rimorchiatori riuniti, tenu-
tosi al Salone Blu dell’acquario

(continua in ultima pagina)

Documento presentato da Ennio Cascetta
«Sel aeroporti italiani
potenziali hub cargo»

I’hangar Sea del Terminal 1 all’aeroporto di Milano Malpensa

MILANO - «Centootto interventi prioritari sulle infrastrutture fino al
2030, per ridurre uno spread logistico che costa al nostro Paese 12 mi-
liardi di euro ogni anno». Questi i contenuti del documento “Connet-
tere I'[talia: strategie della logistica e del trasporto merci” presentato da
Ennio Cascetta, amministratore unico di Ram (Rete autostrade medi-
terranee), societd in house del ministero delle Infrastrutture e dei Tra-
sporti, detenuta dal ministero dell’Economia, durante la presentazione
del piano delle azioni di rilancio del cargo aereo italiano all’Hangar Sea
di Malpensa. Ci sono quasi 100 miliardi di euro gia disponibili per la
realizzazione dei 108 progetti, con contratti pubblici, contratti di pro-

(continua in ultima pagina)
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MORTARA - Molti genitori sono
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inquirenti stanno indagando e la Sentendo gli operatori le soluzioni dei
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T IL PRIMO TRENO-CONTAINER DIRETTO IN CINA . T Continua a pagina 12
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1 TRASPORTI

VIAGGIO DI 11 MILA CHILOMETRI

e partito per la Cina

leri, martedi, la cerimonia di inaugurazione: per il 2020

fpy Fr leawtorita intervenute anche l sndaco di Mortara 50N 0 stimati venti convogli alla settimana fino a Chengdu

Facchinotti e I'assessore regionale Alessandro Sorte

di Umberto De Agostino

1l primo treno merci verso la Cina partito ieri mattina dal polo legistico
integrato di Mortara ha inaugurato la nuova Via della Seta sulle orme
di Marco Polo. «A noi piace incontrare amici che vengono da lonta-
non, ha sentenziato Bo Shijiu, presidente del gruppo cinese Changjiu,
benedicendo la storica operazione che vede al centro l'interporto mor-
tarese. leri una cerimonia in pompa magna per il matrimonio fra ['ltalia
e la Cina, fra Mortara e Chengdu, citta di 14 milioni di abitanti nel cuo-
re della Cina. Entro il 2018 da Mortara a Chengdu viaggeranno almeno
tre coppie di treni a settimana: per il 2020 sono previsti venti maxi
convogli a settimana. Il viaggio di 11 mila chilometri sard coperte in
18 giorni bruciando la concorrenza delle navi cargo, che per la stessa

tratta impiegano cirea 45 giorni.

Uiniziativa & stata presentata da
Aldo Poli, presidente della Fon-
dazione Banca del Monte di
Lombardia che aveva finanziato la
costruzione dell'interporto morta-
rese con 87 milioni di euro, e da
Andrea Astolfi, presidente della
societd Polo logistico integrato
di Mortara: per i cinesi c'erano
Bo Shijiu, Gang Chen, vice pre-
sidente della societa Changjiu
International Logistics, e Feng
Xuan, vice direttore dell'area por-
tuale dell‘area di Sichuan. Il treno
merci attraversera |'Europa toc-
cando Polonia, Bielorussia e la
Russia per entrare in Asia nel Ka-
zakistan e terminare la sua corsa in
Cina, nella provincia del Sichuan.
Quello partito ieri, in” particola-
re, conteneva macchinari, mobili
(Frigerio e Minotti), prodotti in me-
tallo, piastrelle e automobili. Per il
futuro si prevede un incremento di
trasporto di macchinari, mobili, e-
lettronica, automobili, moda, cibo
e vino. La recente riduzione dei
dazi doganali all'importazione in
Cina, inoltre, consentira di arricchi-

e drmdrrnanta a dinelaaia dalla

merci destinate al mercato cinese.
Protagonisti saranno i nomi piu
importanti della logistica e del
trasporto commerciale, presenti
anche a oggi a Mortara: Fercam,
che da anni gestisce un piccolo
polo logistico a Ottobiano, Shut-
tlewise, DBCargo, Cmacgm
Logistics, DB Schenker ltalia. Il
gruppo cinese Changjiu, quota-
to alla Borsa di Shangai dal 2016,
conta oltre 20 miliardi di fatturato:
sara coinvolto attraverso Changjiu
Logistics, unico fornitore indi-
pendente di servizi logistici per il
mercato automobilistico, leader
nel trasporto di auto tra Europa
e Cina con marchi come Audi,
Jaguar e Land Rover. Il Polo lo-
gistico integrato di Mortara & in
Lombardia I'unica infrastruttu-
ra che combini la presenza di un
terminal ferroviario alla logistica.
«Questa partenza - ha detto A-
stolfi - & solo I'awio di una linea
ferroviaria che portera a sviluppare
le relazioni commerciali fra i nostri
due paesi lungo la Via della setan.
Presente anche I'assessore regio-
nale alle lnfrasteutture Alessandro

Sorte. «Oggi & un grande giorno,
una data che rimarra nella storia
- ha detto Sorte - Questo colle-
gamento ha per noi una rilevanza
importantissima. Regione Lom-
bardia gid in tempi non sospetti
aveva investito quasi 10 milioni di
euro sul polo di Mortara e ne stan-
ziera altri ancora. Siamo convinti
che anche il Governo italiano fara
la propria parte perché la rete & di
sua proprietd, ma anche questa
volta posso dire che la Lombar-
dia & stata la locomotiva d'ltalia».
Poi una battuta, molto di attualita:
«Adesso mi fermo perché almeno
questo treno non deve partire in
ritardo!s. Presenti a Mortara i par-
lamentari Gianmarco Centinaio e
Chiara Scuvera, i consiglieri regio-
nali Vittorio Pesato e Silvia Piani, il
présidente della Provincia Vittorio
Poma, il presidente del Cipal Giu-
seppe Colli e molti sindaci della
Lomellina, guidati dal padrone di
casa Marco Facchinotti. Al termine
degli interventi il trasferimento sul
binario da cui & partito il treno per
la Cina, addobbato con le bandie-
re dei due Paesi.

, (a sinistra) 1l taglio

del nastro

alla presenza
di Alessandro
Sorte,

Bo Shiju

e Aldo Poli

(a destra) Il treno
in partenza per
la Cina

(sotto) ll tavelo
dei relatori

In nave i vogliono 40 giorni
| tempi sono pili che dimezzati

1l treno merci partito ieri da Mortara impieghera circa 18 giorni a copri-
re i circa 11 mila chilometri che lo separano da Chengdu, I treno era
composto da 17 vagoni in grado di caricare 34 container. Con I'apertu-
ra dallinstradamento del treno, il tempo di transito dall'ltalia verso la.
Cina si ridurra a circa 18 giormi, rispetto ai 40-45 che impiegano le navi.
Entro il 2018 su questa tratta viaggeranno almeno tre coppie ditrani la
settimana, mentre per il 2020 sono previsti venti convogli 1a settimana.
| costi per la spedizione di un container su rotaia si posizionano a meta
fra la nave e I'aerec: circa 1.500 dollari per un container su nave, circa
3.500 sul treno merci e ben 20 mila via zerea. Va comunque chiarito
che questi costi devono fare | conti con diverse variabili, fra cui il costo
del gasolio e le condizioni climatiche- (uda)
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Da Mortara
il primo treno
ltalia-Cina

#

Andrea Astolfi

MORTARA - E partito mar-
tedi alle 11.50 dai binari del
terminal intermodale del Polo
Logistico di Mortara il primo
treno merci diretto Italia-Cina
che aprira la linea ferroviaria
Mortara/Milano - Chengdu
destinataaconsolidarsinel corso
del 2018 ed a concorrere ad ali-
mentare la “Viadella seta”. Alla
presentazione e alla successiva
cerimoniadi inaugurazione sono
state presenti tutte le pit impor-
tanti aziende italiane ed europee
del trasporto intermodale e
della logistica. Il treno & lungo

(segue a pagina 5)

Da Mortara
il primo treno

479 metri e composto da diciassette
vagoni doppi in grado di caricare
trentaquattrocontainerda40piedi.Le
mercicontenuteinquesto primotreno
sono macchinari, mobili, prodotti
in metallo, piastrelle e automobili.
II treno merci attraversera 1’Europa
passando attraverso la Polonia fino a
Malaszewicze poi a Dostyk in Russia
dove puntera in direzione della Cina.

I partner del progetto sono:
Changjin Group, gruppo cinese quo-
tato in borsa a Shangai dal 2016 che
conta oltre 20 miliardi di fatturato,
attraverso Changjiu Logistics, unico
fornitore indipendente di servizi lo-
gistici per il mercato automobilistico
tra i primi 6 in Cina e prima societa

di logistica quotata in borsa.

Della parte relativa alla trazione
si occupa la compagnia ferroviaria
CDIRS (Chengdu International
Railway Services Co. Ltd) anche
attraverso altri operatori in ambito
€uropeo.

Con I'apertura dell’ instradamento
del treno, il tempo di transito dall’l-
talia verso la provincia cinese del
Sichuan e ridotto a circa 18 giorni,
rispetto ai 40/45 giorni via mare e
cio favorira notevolmente gli scambi
traidue Paesi. Per il futuro € previsto
soprattutto il trasporto di macchinari,
mobili, elettronica, piastrelle, automo-
bili o componenti, moda, cibo e vino
e la recentissima riduzione dei dazi
doganali all’importazione in Cina
consentira di arricchire ulteriormente
la tipologia delle merci destinate al
mercato cinese.

“Questa partenza ¢ solo 1’avvio
di una linea ferroviaria Italia Cina

che portera a sviluppare le relazioni
commierciali trainostri Paesi lungo la
“ViadellaSeta” - dichiarail presidente
di Polo Logistico di Mortara, Andrea
Astolfi -il Beijing ChangjiuLogistics

Group, con sede a Pechino, rappre-
senta una delle realta piil importanti
nel compartologisticocineseeil fatto
che abbia stretto una partnership con
la Polo Logistico di Mortara ¢ certa-
mente un dato importante e positivo
per le prospettive per il futuro, siamo
perd del tutto consapevoli che sara
indispensabile in futuro ampliare lo
spettro delle collaborazioni e, per
cosi dire, “fare sistema” affinché
I'interscambio conla Cinasia sempre
pitefficiente.Lanostragunapresenza
determinante ma l'interesse del Go-
verno e della Regione Lombardia, da
unaparte,edelmondoimprenditoriale
dall’altra, dimostrano come daoggi si
debba lavorare con ancor maggiore

impegno perdar vitaad una veralinea
ferroviaria conlaCinacon periodicita
garantite e prezzi competitivi”.

Il Polo Logistico Integrato di
Mortara, di cui € azionista al 99,85%
la Fondazione Banca del Monte di
Lombardia presieduta da Aldo Poli,
& 'unica infrastruttura in Lombardia
checombinalapresenzadiunterminal
ferroviario con la logistica (fino a
180.000 mq di magazzini ecocom-
patibili). All'incrocio del Corridoio
Mediterraneo e del Corridoio Reno
- Alpi della rete TEN-T, si connette
agli attraversamenti alpini internazio-
nali Modane, Sempione-Lotschberg,
Luino - Gottardo, al sistema Portuale
Ligure e all’Area Metropolitana di
Milano. Il centro di Mortara oftre
servizi di logistica in sinergia con un
terminale intermodale di 7 binari (4
completamente elettrificati per arrivi
e partenze dirette con locomotori a
trazione elettrica) con treni giornalieri
da e per Rotterdam, Krefeld e Gent.

Ritaglio

stampa ad uso esclusivo

del

destinatario, non

riproducibile.

145688

Codice abbonamento:




periodico

Anno 1 ]8
Numero 43
1 dicembre 2017

DCOER0868 Omalepsis

Posteitaliane

 Una copia Euro 1,00 - Poste Hfaliane &.p.o. - Spadizione in abbonamento postale - D. L. 353/2003 (conv. in L 27/02/2004 n° 46) art.1, comma 1 LO/MI - Pubbliita - 45%
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LA PRIMA LOCOMOTIVA PARTITA DAL POLO LOGISTICO LOMELLINO

I OSSERVATORIO I

LEGGI ... ASALDO

embra che solitamente nella Legge

Finanziaria di ogni fine legislalura ci
sia una specie di “mercato delle pulci”,
dove vengono inseriti numerosi stanzia-
menli a pioggia per "accontentare” i lerri-
lori di riferimento dei vari parlamentari,
cosi che abbiano in mano qualche bene-
lit da portare in campagna elettorale tra i
loro eleltori.
Una “prassi” consolidala, alla quale nes-
sun schieramento si oppone e che viene
anche poco pubblicizzata per non atlira-
re le ire di coloro che alla fine non ricevo-
no nienie,
A giudicare dal calendario parlamenlare
che viene messo sul lavolo da qui a fine
legislaiura sembra che quesia "prassi”
non venga riservata solo per quei “pochi
spiccioli” da deslinare ad opere pubbli-
che territoriali, ma ormai la slessa logica
viene usata anche per scelle pits impor-
tanti.

. Ci sono sul tavolo due grosse leggi, che
vanno ben olira 'aspelto giuridico e fi-
nanziario, ma toccano quello cullurale
ed etico. Parliamo, ad esempio, della
legge sullo “lus Soli” e quella sul “Fine
Vita", che sembrano ormai essere lratla-
te coms “monete di scambio” per prossi-
mi accordi e apparentamenli tra i partiti,
che si renderanno necessari quasi inevi-
tabilmente per poler governare.

Tido o linego il “line vita” a mo’ di cam-
biale, da "incassare” quando ci sara da
formare il nuovo governo.

Francamente ci sembra irrispetioso pro-
prio per la valenza e il peso cullurale e
valoriale di quesle leggi, che vengano
Irallale in questo modo.

C'era lullo il tempo, durante la legislatu-
ra, per metierle sul tavolo e sviscerarle in
1ulti i loro aspelti, confrontando le diver-
se opinioni, gli schieramenti, i valori e il
diballito culturale che lemi di queslo ge-
nere porlano con sé.

Invece no, bisogna fare tuilo di fretla e
soprallullo con la solita logica del "voto
di scambio”. Perché i magistrati non in-
lervengono su questi lipi di “volo di
scambio”? E' vero non ci sono arlicoli di
cadice che prendono in considerazione
quesli lipo di “scambio”, ma forse & ben
piu grave di allri “scambi” e accordi sot-
tobanco ai quali il mondo polilico ci ha
abituati.

“Fine vita". Perché, ad esempio, non si
dedica, in parlamento, un serio diballito
sui recenli dati Istal, che dicono che ne-
gli ultimi otto anni ci sono slale in Italia
centomila nascite in mena?

Un dato da lasciar passare inosservalo?
Oppure un dalo che dovrebbe essere
ogni giorno all'allenzione delle cullure,

delle religioni, delle scuole, del mondo

educalivo;, di color che fanno opinione. ..

ecc...?

Una proposia, visto che non andiamo ai

mondiali, perché non mettiamo sulle

piazze principali, un “conlatore” non che

ci dica quanti giorni, ore e minuti che

mancano al calcio d'inizio, ma quanti

bambini nascono o non nascono ogni

minulo in ltalia?

Li ci fermeremmo a pensare e allora an-

che una legge come il "fine vita" verreb-

be vista con occhi diversi. Dep

Il doppio binario '
si allontana ma
Vigevano si oppone

Il raddoppio del tratio ferrovia-
rio Albairate-Moriara diventa
problematico, nonostante il fi-
nanziamento a disposizione per
la reclizzazione dell’importante

manufatio. APAGINA S
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Tavela rotonda sobaio o Pa-
lozzo Roncalli, orgonizzaia
dalla Pastorale sociale della
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ASPETTANDO IL NATALE
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partito alle 11.55

di martedi 28 no-

vembre dal polo
logistico integrato di
Mortara, con tianto
d'accompagnamento
della banda, il primo
treno merci ltalia-Cina.
Diciassette vagoni in
grado di caricare 34
container da 40 piedi,
con macchinari, mobi-
li, prodoiti in metallo,
piasirelle e automobili.
Il convoglio attraverse-
ra I'Europa passando
atiraverso la Polonia
fino a Malaszewicze
poi a Dostyk in Russia,
dove puntera in direzione del-
la Cina in un viaggio comples-
sivo di 18 giorni. Partner del
progeito & Changjiu Group
(quotaio in borsa a Shangai
dal 2016 con oltre 20 miliardi
di fatturato) attraverso Chan-
gjiu Logistics, fornitore indi-
pendente di servizi logislici
per il mercato automobilistico
tra i primi sei in Cina e prima
societa di logistica quotaia in
borsa, menire della parie re-
lativa al trasporto si occupa la
compagnia ferroviaria Cdirs
(Chengdu international rail-
way services) anche attraver-
so operatori in ambiio euro-
peo. Il polo logistico di Morta-
ra, di cui & azionista al
99,85% la Fondazione Banca
del Monie di Lombardia, &
I'unica infrastruttura in regio-
ne che combina la presenza
di un terminal ferroviario con

la logistica (fino a 180mila mq
di magazzini eco-compatibi-
li). «Abbiamo creato l'inier-
porio con una finalita sociale
— commenta Aldo Poli, presi-
dente dellafondazione Banca
del Monte di Lombardia - per
dare posti di lavoro. L'inaugu-
razione di oggi & eccezionale.
Il atto che questa compagine
abbia scelto Mortara & davve-
ro eclatante». Per l'occasione
& arrivala una lettera del mini-
stro Delrio: «Un primo mo-
mento di grande attenzione
per integrare il collegamenio
ira Asia ed Europa atiraverso
i corridoi intermodali in cui
scorreranno cultura e sape-
re». Shijiu Bo, presidente del
Changjiu Group: «Fin dall'an-
tichitd Marco Polo ha favorito
l'interscambio con cavalli e
cammelli. Ora lo facciamo
con mezzi pit moderni e velo-
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ci, ed & un collegamento non
solo di prodotii ma culturale. II
bello della vita & poter incon-
trare amici che vengono da
lontano», ha concluso, citan-
do un proverbio cinese. An-
drea Astolfi, presidente del
polo logistico integrato di
Mortara: «La nuova “via della
seta” ripropone il disegno dei
mercanti cinesi: un sogno e
una prospettiva di sviluppo
economico per tutli i Paesi
toccati dal percorso. La re-
cente riduzione dei dazi d'im-
poriazione voluta dal governo
cinese favorira I'export dal-
l'ltalia.

E l'avvio di una coniinuita di
rapporii su cui dobbiamo an-
cora lavorare». Chen Gang,
vicepresidente del Changjiu
Group, incaricato dello svilup-
po internazionale: «Siamo
riusciti a realizzare questio so-

gno, abbiamo passaio
tanti giorni a pensare a
quesio giorno. A que-
sto passo importante
seguira anche I'aspet-
to culturale. Avevamo
12 linee dirette atira-
verso I'Europa e ci
mancava l'ltalia. Spe-
riamo che questa ire-
dicesima linea sia un
oitimo  successo».
Feng Xuan, vicedirei-
tore dell'interporto di
Chengdu: «In realta
I'lialia & davanti alla
Germania come uno
dei maggiori produtiori
apprezzati nel mondo.
Il 26 aprile 2013 abbiamo
aperio la prima linea, con 800
treni fino ad oggi. Raggiunge-
remo altre citta affinché il rag-
gio d'azione si ampli. Il centro
e il sud Europa sono collegate
col grande mercato di produ-
zione cinese, che consente di
investire molto». Alessandro
Sorie, assessore a infrasirui-
ture e mobilita della Regione:
«E'un giorno che rimarra nel-
la storia, il primo collegamen-
to tra ltalia e Cina & importan-
tissimo per la Lombardia. Ab-
biamo investito 10 milioni di
euro nel polo logistico in tem-
pi non sospetti, e ne stanzie-
remo altri. Sono convinio che
anche il governo italiano fara
la sua parte, dato che la rete
ferroviaria & sua. Anche sia-
volta la Lombardia & la loco-
motiva dell'ltalia».

Davide Zardo

1 dicembre mo__w
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Parte il primo treno dal Polo,
sara piu facile andare in Cina

N

W

La via della Seta in chiave contem-
poranea e diventata realta. In soli 18
giorni, anziché i quaranta via mare, il
treno merci diretto dal Polo logistico
di Mortara arrivera a Chengdu. La
citta, 14 milioni di abitanti, & uno dei
massimi poli industriali della Cina.
Linaugurazione del primo convoglio

- di ieri mattina, martedi, dai binari del

terminal intermodale aveva il sapore
della cerimonia da grandi occasioni.
Oltre ai tanti sindaci e ai rappresen-
tanti di aziende, ad Aldo Poli, il pre-
sidente della Fondazione Banca del
Monte di Lombardia, azionista del

. polo logistico per il 99,85 per cento

e all’assessore regionale ai trasporti

- Alessandro Sorte c’erano Shijiu Bo,

presidente del Changjiu Group (un

{ o che a Porta Genova

ce dei servizi logistici per il mercato
automobilistico e Feng Xuan, in rap-
presentanza della compagnia ferro-
viaria che si occupa della trazione.
“In un’unica tratta e stato collegato
- ha dichiarato quest'ultimo - il mer-
cato pil importante del mondo, quello
cinese, all’'ltalia. Una piazza per noi
ancora piu rilevante della Germania.
Il nostro Paese beneficera molto di
prodotti come abbigliamento, pellet-
teria, vini, mobili. Noi siamo pronti ad
esportare prodotti elettronici e foto-
voltaici. Questa rete & una doppia Vvit-
toria, perché oltre allo sviluppo econo-

‘mico portera anche un arricchimento

culturale”. Il convoglio, composto da
diciassette vagoni in grado di carica-
re trentaquattro container da 40 piedi
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partito alle 11.55
E di martedi 28 no-

vembre dal polo
logistico integrato di
Mortara, con tanto
d'accompagnamento
della banda, il primo
treno mereci ltalia-Cina.
Diciassette vagoni in
grado di caricare 34
container da 40 piedi,
con macchinari, mobi-
li, prodotti in metallo,
piastrelle e automobili.
Il convoglio attraverse-
ra I'Europa passando
attraverso la Polonia
fino a Malaszewicze

poi a Dostyk in Russia,

dove puntera in direzione del-
la Cina in un viaggio comples-
sivo di 18 giorni. Partner del
progetto & Changjiu Group
(quotato in borsa a Shangai
dal 2016 con oltre 20 miliardi
di fatturato) attraverso Chan-
gjiu Logistics, fornitore indi-
pendente di servizi logistici
per il mercato automobilistico
tra i primi sei in Cina e prima
societa di logistica quotata in
borsa, mentre della parte re-
lativa al trasporto si occupa la
compagnia ferroviaria Cdirs
(Chengdu international rail-
way services) anche attraver-
so operatori in ambito euro-
peo. Il polo logistico di Morta-
ra, di cui e azionista al
99,85% la Fondazione Banca
del Monte di Lombardia, &
I'unica infrastruttura in regio-
ne che combina la presenza
di un terminal ferroviario con

la logistica (fino a 180mila mq
di magazzini eco-compatibi-
li). «<Abbiamo creato l'inter-
porto con una finalita sociale
— commenta Aldo Poli, presi-
dente della fondazione Banca
del Monte di Lombardia - per
dare posti di lavoro. L'inaugu-
razione di oggi € eccezionale.
Il fatto che questa compagine
abbia scelto Mortara & davve-
ro eclatante». Per l'occasione
€ arrivata una lettera del mini-
stro Delrio: «Un primo mo-
mento di grande attenzione
per integrare il collegamento
tra Asia ed Europa attraverso
i corridoi intermodali in cui
scorreranno cultura e sape-
re». Shijiu Bo, presidente del
Changjiu Group: «Fin dall'an-
tichita Marco Polo ha favorito
l'interscambio con cavalli e
cammelli. Ora lo facciamo
con mezzi piu moderni e velo-

ci, ed & un collegamento non
solo di prodotti ma culturale. Il
bello della vita & poter incon-
trare amici che vengono da
lontano», ha concluso, citan-
do un proverbio cinese. An-
drea Astolfi, presidente del
polo logistico integrato di
Mortara: «La nuova “via della
seta” ripropone il disegno dei
mercanti cinesi: un sogno e
una prospettiva di sviluppo
economico per tutti i Paesi
toccati dal percorso. La re-
cente riduzione dei dazi d'im-
portazione voluta dal governo
cinese favorira I'export dal-
I'ltalia.

E I'avvio di una continuita di
rapporti su cui dobbiamo an-
cora lavorare». Chen Gang,
vicepresidente del Changjiu
Group, incaricato dello svilup-
po internazionale: «Siamo
riusciti a realizzare questo so-

gno, abbiamo passato
tanti giorni a pensare a
questo giorno. A que-
sto passo importante
seguira anche l'aspet-
to culturale. Avevamo
12 linee dirette attra-
verso |'Europa e ci
mancava l'italia. Spe-
riamo che questa tre-
dicesima linea sia un
ottimo  successo».
Feng Xuan, vicediret-
tore dell'interporto di
Chengdu: «In realta
I'ltalia € davanti alla
Germania come uno
dei maggiori produttori

apprezzati nel mondo.
Il 26 aprile 2013 abbiamo
aperto la prima linea, con 800
treni fino ad oggi. Raggiunge-
remo altre citta affinché il rag-
gio d'azione si ampli. Il centro
e il sud Europa sono collegate
col grande mercato di produ-
zione cinese, che consente di
investire molto». Alessandro
Sorte, assessore a infrastrut-
ture e mobilita della Regione:
«E'un giorno che rimarra nel-
la storia, il primo collegamen-
to tra Italia e Cina & importan-
tissimo per la Lombardia. Ab-
biamo investito 10 milioni di
euro nel polo logistico in tem-
pi non sospetti, e ne stanzie-
remo altri. Sono convinto che
anche il governo italiano fara
la sua parte, dato che la rete
ferroviaria € sua. Anche sta-
volta la Lombardia & la loco-
motiva dell'ltalia».
Davide Zardo
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E, rt.t una prospettiva di sviluppo».
pa l O Per I"assessore regionale alle In-
frastrutture Alessandro Sorte «que-
da Mortara sta & una giornata che rimarra nel-
la storia. La Regione ha investito

quasi dieci milioni su questo Polo

0
prlmo treno logistico e ne stanzieremo molti al-

tri. Ancora una volta la Lombardia

° ® . . -
¢ stata la locomotiva d’Italia».
Itaha-Clna

MORTARA - 1l primo treno
merci diretto Italia-Cina, & parti-
to ieri, martedi 28 Novembre al-
le 11,50, dal terminal ferroviario
del Polo logistico integrato di
Mortara, in provincia di Pavia,
per affrontare il suo viaggio lun-
20 10.800 chilometri che portera
a termine in 18 giomi. Arrivera

(continua in ultima pagina)

E’ partito
da Mortara

infatti a meta Dicembre a Chengdu,
capoluogo del Sichuan, con una
ventina di container di prodotti ma-
de in Italy: in particolare per que-
sto primo viaggio (non a pieno ca-
rico, alcuni dei 17 carri erano vuo-
ti) il trasporto comprende macchi-
nari, mobili, prodotti in metallo,
piastrelle e componenti per auto-
mobili.

A Dicembre ci sara I'inaugura-
zione del collegamento in senso in-
verso, dalla Cina all’Italia. Poi da
Gennaio la “nuova Via della seta”
entrerd a regime con due coppie di
treni settimanali, destinati in pro-
spettiva a diventare tre, se ci sara
domanda.

Quello con I'Italia, inaugurato al
Polo logistico integrato di Mortara,
¢ il tredicesimo collegamento fer-
roviario merci diretto tra 1’Europa
e la Cina. «E’ un giorno atteso da
tanto tempo - ha detto Gang Chen,
vice presidente di Changjiu Inter-
national Logistics, il partner cinese
dell’operazione - perché avevamo
rotte verso tanti Paesi ma mancava
ancora 1'Italia. Prima tutti i treni
passavano per la Germania. Questa
linea ci fa risparmiare tanto per-
COrso».

Feng Xuan, direttore dell’inter-
porto ferroviario di Chengdu, 1’al-
tro capolinea, ha aggiunto: «An-
ch’io pensavo: perché non c’e I'l-
talia? Facciamo collegamenti con
Polonia, Germania, Repubblica Ce-
ca, Olanda, Belgio. L'Italia & uno
dei produttori maggiormente ap-
prezzati nel mondo e non c’e. Ora
collegheremo il sud Europa con il
mercato cinese pill importante. Au-
to, abbigliamento, pelletteria, vini,
cibi, mobili italiani andranno mol-
to in Cina. E viceversa i prodotti ci-
nesi: elettronica, elettrodomestici,
impianti fotovoltaici».

Mentre Andrea Astolfi, presi-
dente del Polo logistico integrato di
Mortara, ha parlato di «emozione
per essere partecipi del primo tas-
sello di un progetto affascinante, la
nuova Via della seta. E’ un sogno e

a e
| miovazione ded

passa anche pec |

iliceedi dell Fitituto partennpea
Banco Napali ¢ AdSp del Mar Tonia
firmano accordo per sviluppo «Zes»
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ATTUALITA
La ferrovia
delle merci

di Manfredi Villani

Dalla Lombardia alla Cina
¢ partito il 28 novembre il
treno delle merci italiane.

il primo collegamento
ferroviario per i commerci
stabili tra Italia e Cina. Dai
binari dell’Interporto di
Mortara, in provincia di
Pavia, il treno Marco Polo

La ferrovia delle merci

segue dalla prima pagina

La percorrenza di 10.800
chilometri verra coperta in
18 giorni, un tempo signifi-
cativamente ridotto rispetto
ai 40-45 necessari per il tra-
sporto marittimo. Da gen-
naio 2018 la frequenza dei
trasporti sara di due coppie
di treni settimanali che at-
traverseranno: Austria, Re-
pubblica Ceca, Polonia, Bie-
lorussia, Kazakistan e Cina
fino a Chengdu, capitale

dam), in Germania (Krefeld)
ed in Belgio (Gent). Per dir-
la con ’intervista rilasciata
da Giovanni Morandi sul
quotidiano “Il Giorno”, da
Mortara si & stabilito quel
filo che unisce le nostre terre
con il Paese del dragone e il
sapere che da ora i cittadini
di Mortara vendere
il loro prodotto tipico locale,
ovvero il salame d’oca an-
che a Pechino. E che in que-

tratta ferroviaria Mortara-
Milano, sono diretti verso
Novara. La stazione di No-
vara rappresenta uno snodo
fondamentale lungo gli assi
Nord-Sud, fra Genova e la
Svizzera; ed Est-Ovest da
Torino a Venezia. Entro il
2018, sulla tratta inaugurata
lo scorso 28 novembre viag-
geranno tre coppie di treni
alla settimana e per il 2020
si parla gia di 20 convogli

portera in Cina prodotti e- della logistica cinese. A sto scambio di prodotti tipici ~ alla settimana. Indubbia-
nogastronomici, della mo- Mortara la Lombardia di-  ci arriveranno elettronica e  Mente siamo in presenza di
da, auto, mobili, piastrelle. spone dell’unica infrastrut-  impianti fotovoltaici e invie- YD2& prima data che rimarra
tura che associa la logistica remo moda e magari il fa- D€lla storia - ha detto, ta-
segue a pagina 3 alla presenza di un terminal  moso riso di Mortara. g,hando il nastro augurale,
ferroviario di 7 binari,4 dei I due protagonisti del viag- | assessore regionale alle In-
quali elettrificati per suppor-  gio sono per I'Italia la so- frastrutture, Alessandro Sor-
tare locomotori a trazione e~ cieta Polo Logistico Integra-  t€ -- Il Centro Logistico di
lettrica. Dalla cittadina della  to di Mortara e per la Cina  Mortara topologicamente ri-
Lomellina gia vengono spe- & Changjiu Logistics. Tutti  Sulta situato all’incrocio del
diti tre convogli giornalieri i treni merci in partenza da g:]f%d:r‘;l? dﬁﬁdﬁrﬁnﬁpﬁ

destinati in Olanda - i =
(0) (Rotter-  Mortara non transitano sulla della rete TEN.T. Si connet-
te agli attraversamenti alpini
internazionali di Modane,
Sempione-Lotschberg, Lui-
no-Gottardo, al porto di Ge-
nova e all’Area Metropoli-
tana di Milano. Alla presen-
tazione e alla successiva ce-
rimonia di inaugurazione e-
rano presenti tutte le pill im-
portanti aziende italiane ed
europee del sistema di tra-
sporto intermodale e della

logistica.
- Basta usare
e |a casa come
bancomat
vigili in preda
di caserma
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RICCARDO FUOCHI, VICEPRESIDENTE DI INTERNATIONAL PROPELLER CLUBS ITALY

«Non solo trasporti: la Cina
1 . () ®
e un esempio di innovazione»

«Ottima notizia la partenza del primo treno merci dall'Italia»

Quali sono oggi i dati principali
dell'interscambio  dell’Italia
conil Far East? «Nei primidieci
mesi del 2016 - spiega Riccardo
Fuochi, vicepresidente di Inter-
national Propeller clubs Italy -
il dato complessivo dell’inter-
scambio tra Italia e Cina, secon-
do i dati Eurostat, & stato paria
38,3 miliardi di euro. Il deficit
commerciale italiano si & ridot-
to del 9% rispetto al 2015, atte-
standosi a 16,2 miliardi di euro.
Le nostre esportazioni per la
prima volta hanno superato gli
11 miliardi di euro mentrele im-
portazione hanno raggiunto un
valore pari a 27,2 miliardi. La
Cinadaannista sperimentando
una crescita significativa. Nel
decennio trascorso dall’ingres-
so nell’Omec (dicembre 2001) la
Cina ¢ balzata dall’ottavo al se-
condo posto trale economie del
mondo (in termini di potere
d’acquistoé gia prima) e potreb-
be superare gli Stati Uniti entro
15 anni (nello stesso periodo il
Pil combinato dei Bric avra su-
perato quello dei G7). I governi
di Italia e Cina dispongono oggi
diun’agendafocalizzata su forti
priorita dei due sistemi econo-
mici. Letecnologie verdi,’agro-
alimentare, l'urbanizzazione
sostenibile, i servizi sanitari, le
infrastrutture e 1’aerospaziale
sono campi su cui Italia e Cina
possono investire con la consa-
pevolezza di una perfetta com-

plementarita trale capaciti tec-
nologiche e industriali italiane
in questi settori e le necessita
dello straordinario sviluppo ci-
nese. Un esempio di questo & il
grande progetto Obor».

Oggi quest’area ¢ importante

per il nostro paese come lo
eradieci anni fa?

«Moltodipit, OggilaCinanoneé
sololaFabbricadel Mondomail
pitigrande mercato mondiale di
consumatori. Mi piace citare ad
esempio il caso dell’e-commer-
ce.OggilaCinaeédiventatafonte
di ispirazione primaria per il
business in quanto & uno dei
maggiori attori dell’innovazio-
ne tecnologica mondiale. 11 gi-
gante asiatico, passando dal

ruolo di “Displacer” a quello
“Disruptive”, ha visto i propri
abitanti acquistare on line oltre
4 volte i volumi che acquistano
gli europei (il totale 2016 parla
di467 milioni di shoppers on li-
ne, mentre le previsioni 2020
addirittura di 750 milioni), gra-
zie anche al massiccio utilizzo
degli smart device».

I nuovi servizi ferroviari per
la Cina rappresentano un’al-
ternativa valida al trasporto
marittimo?

«Sono fondamentali, Tutt’Eu-
ropa si sta muovendo in questo
senso. Emifa piacere citare con
orgoglioitaliano la partenza del
primo treno merci diretto Ita-
lia-Cina dal terminal ferrovia-
rio del Polo logistico integrato
di Mortara, in provincia di Pa-
via, avvenuta il 28 novembre e
che affrontera un viaggio lungo
10.800 chilometri e 18 giorni. I1
treno arrivera a meta dicembre
a Chengdu, capoluogo del Si-
chuan, con una ventina di con-
tainer di prodotti made in Italy:
in particolare per questo primo
viaggio il trasporto comprende
macchinari, mobili, prodotti in
metallo, piastrelle e componen-
ti per automobili, A dicembre ci

sara 'inaugurazione del colle-
gamento in senso inverso, dalla
Cina all’Italia. Poi da gennaio la
“nuova via della seta” entrera a
regime con due coppie di treni
settimanali, destinati in pro-

spettiva adiventare tre, se ci sa-
ra domanda».

Pensa che gli investimenti
chelaCinastacompiendo per
la Nuova via della seta rap-
presentino una svolta epoca-
le dal puntodivistadei traffi-
ci o ¢’¢ il rischio che si tratti
di un’operazione di marke-
ting commerciale e politico?
«E una grande e reale opportu-
nita. Con il Summit 2017 di set-
tembre ad Hong Kongsié parla-
todifattienonsolo progetti. Fi-
nalmente da un’informazione
di carattere generale si & passati
a presentare azioni concrete in
tutti i settori, industria, logisti-
ca, commercio. turismo, profes-
sionale, information technolo-

gy, comunicazione, conlapossi-
bilita di entrare in contatto con
potenziali finanziatori. La mag-
gior parte dei progetti & disloca-
ta nei Paesi dell’Asean, Paki-
stan, Bangladesh, ma anche in
Paesi distanti dall’area geogra-
fica della Belt&Road. Alcuni
esempi concreti frutto di Obor
sonol’ampliamento del portodi
Gwadar in Pakistan;lalinea fer-
roviaria Giacarta-Bandung; le
centrali elettriche in Pakistan
(Karot) e Indonesia; il potenzia-
mento dei collegamenti ferro-
viari tra Europa e Cina, che an-
dranno a ampliare le tratte gia
operative: Lodz-Chengdu, Dui-
sburg-Chongging, Madrid-
Yiwu e Londra-Yiwu».
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Collegamento diretto con la Cina: dieci giorni di treno

Nell'ambito degli accordi della Via della seta, diventa operativa la linea ferroviaria Pavia-Chengdu. Rotto il monopolio di Berlino

di MARIANNA BAROLI

# Collegare Italia e Cina at-
traverso una rete di binari
che si snodano lungo una
nuova Via della seta. E parti-
to ieri alle 11.50 in punto, dal
terminal ferroviario del polo
logistico di Mortara (in pro-
vinciadiPavia) il primo treno
merci espresso per la Cina. 1l
convoglio viaggera ininter-
rottamente per diciotto gior-
nilungo 10.800 chilometri di
binari e arrivera a meta di-
cembre a Chengdu, capoluo-
go del Sichuan. Per questo
suo primo viaggio, il treno
partito da Mortara non viag-
gia a pieno carico. Idiciasset-
te carri di cui si compone
sono infatti stati occupafi
«solo» da una ventina di con-
tainer contenenti prodotti
made in Italy. Da macchinari
a mobili passando per pro-
dotti in metallo, piastrelle e

componenti per automobili:
questo il earico scelto per il
viaggio inaugurale della trat-
ta. A dicembre, dopo l'arrivo
in Cina del convoglio, vi sara
Pinaugurazione del collega-
mento in senso opposto, dal-
la Cina all'ltalia. Poi, a gen-
naio, la nuova Via della seta
inizierd alavorare a pienore-
gime. 1 collegamenti [talia-
Cina diventeranno due alla
settimana con la possibilita
di aumentare i viaggi a tre
ogni sette giorni, in base alla
richiesta. Proprio lo scorso
maggio, il premier Paolo
Gentiloni aveva preso parte,
a Pechino, al forum «one belt
one road» in cui veniva an-
nunciato il progetto plurimi-
liardario di una nuova via
della seta in grado di collega-
reviaterraeviamarela Cina
con I'Europa. E viceversa.
Quello inaugurato ieri a

Mortara € il tredicesimo col-
legamento ferroviario euro-
peo diretto conlaCina. «Eun
giorno che aspettavano da
tanto tempo» ha commenta-
to Gang Chen, vice presiden-
te di Changju international
logistics. «Avevamo rotte
verso tanti Paesi», ha aggiun-
Lo, «xmamancavaancorallta-
lia». Fino aieri, infatti, tuttii
treni dalla Cina passavano
dalla Germania. Il nuovo col-
legamento comporta dun-
que un miglioramento anche
in termini di tempo. Il colle-
gamento via rotaia con 'lta-
lia comportera anche van-
taggi rispetto ai trasporti via
mare o via aereo. Se da un
lato la tratta Mortara-Chen-
gdu impieghera solo diciotto
giorni rispetto ai 45 previsti
negli spostamenti via nave,
dall’altro permettera, con
soli otto giorni di viaggio in

piu rispetto ai dieci previsti
sui trasferimenti via aerea,
scendono anche i costi di
spedizione. «Abbiamo colle-
gamenti con Polonia, Ger-
mania, Repubblica Ceca e
ora possiamo aggiungere an-
che I'ltalia al nostro elenco»
ha commentato invece Feng
Xuan, direttore dell’inter-
porto ferroviario di Chen-
gdu. «Linterscambio ferro-
viario tra Cina ed Europa é
aumentato del 165% tra il
2014 e il 2015 giungendo aun
valore di quasi sette miliardi
di dollari», ha spiegato An-
drea Astolfi, presidente del
polo logistico integrato di
Mortara. Una prospettiva di
sviluppo in una Cina capita-
natadal «presidenteditutto»
Xi Jinping, ufficialmente
proclamato «hexin», ovvero
il nocciolo del partito.
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Da Pavia il primo
treno blocco
diretto in Cina

avia. Per la Cina si parte e dalla Cina si arriva.

E sempre pit fitta la rete di collegamenti merci
su ferro tra i paesi europei e il colosso asiatico. Se
ne aggiungono due da Italia e Francia.
Italia-Cina. Dal polo logistico di Mortara a Cheng-
du, la nuova via della seta su rotaia ¢ stata inau-
gurata martedi a mezzogiorno dalla cittadina in
provincia di Pavia. Il convoglio di 17 carri viaggera
per 18 giorni e 10.800 chilometri attraverso Ita-
lia, Austria, Germania, Polonia, Bielorussia, Ka-
zakistan, per arrivare a Chengdu, capoluogo del
Sichuan, con il suo carico di macchinari, mobili
e componenti per auto. A dicembre sono in pro-
gramma solo 1 viaggi inaugurali, questo dall'ltalia
alla Cina e uno che percorrera la smuova via della
setar in senso inverso, carico di prodotti asiatici.
Poi da gennaio il collegamento entrera a regime
con due coppie di treni settimanali.
Cina-Francia. E arrivato in Francia dalla Cina il
primo treno blocco realizzato dal gruppo logistico
GEFCO sul collegamento tra i due continenti. 1l
convoglio, che ha percorso 11.000 chilometri, ha
trasportato per il cliente PSA container da 40 piedi
da Wuhan, in Cina, verso Dourges, nel nord della
Francia, in meno di tre settimane.
Il treno & partito da Wuhan il 3 novembre e ha
attraversato il Kazakistan, la Russia e la Bielorus-
sia. La United Transport and Logistics Company
ha fornito i servizi lungo la tratta ferroviaria con lo
scartamento di 1.520 millimetri fra Dostyk (Kaza-
kistan) e Brest (Bielorussia). Il treno ha continuato
il suo viaggio attraversando Polonia e Germania
prima di giungere al terminal di Dourges il 22
novembre. Le sperimentazioni di viaggi ferroviari
transcontinentali non si fermano. Prima di que-
sti due, I'ultima ¢ stata la danese Maersk, tramite
Damco, con una spedizione verso la Francia qual-
che settimana fa.
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