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Correva 'anno 19494 ed i
Provincin Bilvio Beretta &
In eua giunta disdero vitn a
Zrna. che svevans come
Grse 1 realivenions x Moy
tara & & Voghers di due poli
logistici integrati. L'mten-
wione era quells di promus.
vere lo sviluppo sconomioo
dai tervitort, Con 1 Provio.
cin nacquers queste due so-
cipkit in collaborazione con
Camers di- Commereio ad i

Una scommessa vinta dalla Fondazione Banca
del Monte che ha investito in un’opera
che ha rilanciato il territorio e 'economia lomelline

rigpettivi Comuni. Dej 2
pragetti 'unico a decollare
fu quells sostermato dally
Fondazsene Buncs del Mon-
te di Lombardia, presisduta
de Aldo Poli, che nel 2001
sottoscrisse una prima HR
tora di intenti ¢ sucressiva-
mente, 8 gnnl dopo, ented
nella Polo Logistico Inta-
grato di Mortara, Una cre-
stita continua e il raggiun-
gimento di importanti risul-
tati: E._eu.m. gli oblettivi rag-
ﬁbnu da Polo Logistico
5.p.A in guesti anni, nono-

stante la crisi generalizents
che neghi wltimi tempi ha
attraversato il mando dei
trasporti e delln logistics.
L'oca in campo verdo che
vola sui eampi mortares, il
simbalo dells sociota di go-
stinne dal terminal intee.
modale (T.LM.0), dite-mol-
to sull'ides originaris det
fomdaton dolly socivti mor
tapese, nata con Poblettive
defla promozions del terri-
torio. "Siamo stati capaci'di
cresoere e tagliare traguar-
di sempre pit significativi

unche per la ricaduta sul
territorin e per i} suo svi-
Iuppo - conferma il Viee
Presidente, Fardinando

— . - -

il Tieing

Crovace che segue il proget-

to fin dalla nascita, ¢ clod
dal 1998 - Ad oggi sono
quindici le persone impic-

geite nitle societd, oltre al
personnle occupato perle
abtivith indotte pellaren =
nwl torritorio.



‘L’idea, il progetto, gli sviluppi

Per il Polo Logistico Integrato
fondamentale & stato il ruolo
della Fondazione Banca del
Monte di Lombardia che, nel
2004, offre 1| proprio supporto
aght enti locali (Provincia, Ca-
mera di Commercio, CIPAL e
Comune di Mortara) in un
progetto destinato a promuo-
vere lo sviluppo economico e
occupazionale del territorio lo-
mellino: Mortara risulta nella
programmazione regionale
uno snodo di rilievo per il traf-
fico merci, posizionate all'in-
tersezione di importanti diret-
trici stradali, ferroviarie e ae-
roportuali, al centro del trian-
galo industriale Milano-Geno-

va-Tarino. Cosi la Fondazione,
ottenuto dal Ministero delle
Finanze il nulla osta alla crea-
zione di un'impresa strumen-
tale per la promozione di un
interporto merei, scquista i
terrem e da il via al progetto.
Un progetto a tappe serrate
nel quale la Fondazione inve-
ste 70 milioni di euro. Tra il
2007 e 1l 2008 vengono realiz-
zate le opere edilizie, la realiz-
zazione di aree verdi, le opere
di urbanizzazione e quelle re-
lative al comparto ferroviario:
elettrificazione, armamento,
segnalamento. Comprendono,
tra laltro, l'adeguamento del-
le sedi stradali (non ultime le

opere di riqualificazione della
ex statale 596 tra Mortara e

Tromello con la costruzione di
un cavalcavia ferroviario, por-

tate a termine con una spesa |

di cirea 8 mihioni di ewro) e I'e-
stensione dei binari ferroviari.
Nel 2008 & costituita nella sua
prima forma la societa di ge-
stione del comparto ferrovia-
rio che oggt ¢ diventata
T.LM.O srl (Terminal Inter-
modale di Mortara) controlla-
ta per I'81% dalla Polo Logi-
stico integrato di Mortara,

Dal 2010 in avanti I'attenzio-
ne & concentrata sulla gestio-
ne @ i progressi non si fanno
attendere.

Dal 2010 ad ogai 1! Terminal
intermodale ha movimentato
merci con una crescita sempre
a due cifre arrivando alla mo-
vimentazione di 51147 unita
intermodali (e cioé container,
unita di carico che possono es-
sere utilizzate da diversi mez-
zi di trasporto) nel 2014, con
un aumento di eirea il 25% ri-
spetto all'anno precedente,

La capacita massima stimata
& di cirea 9 coppie di treni 2]
giorno per ¢irca 150,000 con-
tainer all'anno: un ohettivo
importante al quale ¢i 81 avvi-
cina per tappe,

La relazioni gid avviate sono:
con il Belgio (Gent), con b cir-

~ Il Terminal intermodale

colazioni a settimana in en-
trambe le divezioni: Mortara-
Rotterdam e Mortara-Krefeld
per un totale di 16 coppie di
treni alla settimana. Sono allo
studio nuovi collegamenti con
il centro-sud Ttalia e con la
Svizzera. Per il futuro grandi
opportunita verranno offerte
dall'ultimazione del tunnel di
base del Gottardo, nel 2018,
che consentira il transito di
treni pesanti fino a 2.000 ton-
nellate e lunghi fino a 750
metri, e dei piani di amplia-
mento dei porti liguri (con cui
sono stati siglati protocolli
d'intesa) che potrebbero porta-
re fino al raddoppio dei traffici

egistenti. Mortara mfatt &
esattamente sul corridoio Ge-
nova-Rotterdam ed & ben posi-
rionata sia sull'asse del Sem-
pione che sull'asse del Gottar-
do. Proseguendo nella strate-
gia di crescita basata sulla
qualita del servizio e I'atten-
zione al cliente il Terminal di
Mortara sicuramente potra
beneficiare sia del nuovi volu-
mi provenienti da nord grazie
ad Alptransit (un progetto
svizzero di alta velocita ferro-
viaria in corso di realizzazio-
ne, lungo gli assi del San Got-
tardo e del Létschberg), sia
dei nuovi traffici marittimi
proventent: dai porti guri.

Tra gh autori dell'idea, del

zazione del Polo Logistico In-
tegrato di Mortara @ doveroso
citare un autorevole perso-
naggio della politica pavese:

nario dell'IBM, nells guale ha
trascorso ben 36 anni, laurea-
to in figica, & stato Sindaco
della citta di Mortara dal
1984 al 2002 e dal 2007 al
2012,

“L'ides iniziale nacque alla fi-
ne del mio primo mandato -
ricorda Robecchi - a seguilo
della programmazione regio-
nale dellintermodalita, che
prospettava la possibilita di
creare nuovi hub di dimensio-
m inferior rispetto a quelli
dei grandi interporti gia esi-
stenti e situati in una cerchia

progetto ed infine della realiz-

Roberto Robeechi. L'ex funzio-

a distanza ahbastanza ravvi-
cinata a Milano”.

Robecchi era Simdaco e con-
Saﬁamnmbim:: consigliore
provinciale e “compagno di
banco” di un altro consigliere
provinciale dells maggioranza
di centrodestra presieduta da
Silvip Beretta, Ferdinando
Crovace, “Come Sindaco pro-
posi immediatamente la can-
didatura delln mia Citts. In-
travedevo una possibilita con-
creta per rivitalizzare i tes-
suto economico del termitorio”.
La Regione promosse 1l pro-
getto ¢i Mortara grazie all'im-
portanza del suo snodo ferrc-
viario, che serve 6 linee -
Alessandria, Milano, Novara,
Asti, Pavia e Vercelli -ed &
inserito nel corridoio 5 della
rete europea dei trasporti.

Nacgue la Polo Logistico
8.p.a., costituita da Comune
di Eul.B.P Cipal, Camera di
Commercio e Provinga, con
un capitale di 500 milioni di
lire, "Nei primi mesi del 2000
- dice Robecchi - 1n societa Po-
{o st atlivd per Ia ricerca di
nuovi soct finanzintori. A que-
sto propesite devo ancora rin-
graziare Aldo Poli, Presidente
della Fondazione Banca del
Monte, per aver ereduto nel
progetto, che venne uffinshz.
zato nel 2004. La societd di-
venne operativa il 21 novem-
bre del 2009 quando «i fu -
navgurazione, con larrivo del
primo treno di container. Og-
gi il Polo Logistico Integrato &
una realtd in continta espan-
sione”,
“Come mortarese sono soddi-

sfatto del successo di questa
iniziativa ¢ come ex Sindaco
mi sento orgoplioso per aver
creduto fin dall'imizio in gue-
sta nuova attivitd”. Robecchi
ricorda con simpatia Aldo Po-
1, V'avvocato Andrea Astolfi e
f'amieo Crovace.
“Prima di termingre i secon-
do mandato da Sindaco — 13-
corda Robecchi — ho voluto te-
stimoniare la mia gratitudine
a Poli canferendogli la cittadi-
nanza onoraria di Mortara”.
“L'unigo fattore negativo - at-
ferma Robecchi - che ho gia
avuto modo di far presente
pitt volte alle varie istituzioni
sovracomunali, ¢ rappresen-
tato dalla viabilita provincia-
le. Gid oggi appare del tutto
inadeguata, Possiamo imma.
ginare quali potranno essere i

L’ex sindaco Robecchi: “Orgoglioso di aver sempre n..mn_ano in n_:mmnm iniziativa”

Roberto Robecchi conAldo Poli

futun disagi per tutto 11 ne-
stro territario qualora, come
tutti noi d auguriamo, avesse
finalmente termine la crisi
economiea che stiamo viven-
do. Bi-avrebbe allora un ulte-
riore sviluppo del Palo e l'au-
mento del traffico pesante
porterebbe al eollasso le no-
stre strade. Nellottica del

presente ed ancor pit del fu-
turo - conclude Hobeechi - 2
mio avviso & quindi assoluta-
mente indispenaabile collega-
ra, se non con un'autostrada,
came sarehbe prefenbile, al-
meno con una superstrada
veloee, il Polo con F'autostrada
Milano-Genova e Voliri-
Santhis.




il Tiecino

L'inte

rvista a Ferdinando Crovace, vicepresidente del Polo
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Il Polo, un patrimonio del territorio
Su cui possiamo ancora investire

Ferdinando Crovace & com.
ponento del Cds della Fos-
dazione Boanca del Mante,
Vice Presidente del Polo o
gistico Inteprato s.p.a., ex
Presidente di Alleanza Na-
ziomale Pavia e Presidontes
dell'associazione Amici del
Pavia Calcio. Lo abliamo
intervistats in merito all'at.
tivitd del Palo Logiatico In
tegralo di Mortars
Quando, da chi & come, é
scaturita idea?

“Guiella iniziale & nats dalls
Programmazione regionnle
che poneva Mortars quale
snodo importante per il
teaffico commermnle'n mez-
zo ferrovia e che avevas visto
iz Provineta, il Comune di
Mortara, la Camera di
Commercio ed il CIPAL pro-
porre la costruzione di un
terminal intermodale o
Mortarn, Gli enti pubbilici &i
sono poi rivelt alls Fonda-
zione perche si facesse cari-
eo del progetto, s Regione
hia messo a disposidone un
contributo sigmficativo e la

Fondaxione si & fatta carico
dell'intervento stants U'op-
partunit non solo di contri
buire n sviluppare il traffico
a».hﬁm A Meren q.u—«.n:f___.ﬁ. ma
unche di contribuire allo
sviluppo della Jomellsia.
Pogsa dive che tutta 1o Fon-
dazione, in tutte le sue com-
ponentl, g apprezzato o s6-
stenuto il progetia”.

I motivi ehe hanno spin-
to Ia Fondazione a soste-
nere guesta avventura?
“Lo seopo statutano della
Fondazione, che & guello di
promovere lo svilunpo del
territorio. La Lomellma ri-
sultavn uno dei cingue tor
ritori pitt depressi d'Europs.
Sirurnmente intero territo-
rio Jombardo necesditava di
una pisttaforma per la di-
striburione delle merci, in
grado di ridurre il traffico
su ruota e incrementare
quello su rotaia,

Infutti le merei provenienti
su camion dal nord europa
oggi arrivano sy rotain con
evidenti ricadute positive

sulla sostenibiliti amblen.
iale. sul truffico o salia di-
mimsicne di incidenti”,

1 risultati finore ottenuti
soddisfang le originarie
aspettative?

“T risultati dons certatients
positivi ma cit non vuol dive
considernre vinta ln batta.
glia perché sone unoorn
malwe o sfide & le battaghie
degne di essere combattuto.
Tenga presente che ghi inve-
stimenti sul terminal e 'in-
termodulits sono sempre
stati tra | meno redditizi e
proprio per questo sono
sempre stati sostenuti dagh
enti pubblici.

Posso anche aggiangoes che
il nostrs progratma @ guel
lo di sosteneve, con la log-
stica, 1 costi dell'intermoda-
lita, ma oggi el troviamo ad
gperire in un mercato im-
mobiliare profondamente in
crisi. Non solo, & mancata
totalmente una serta pro-
grammazione sull'offerta di
logistica ed oggi vi & un'of-
farta largamente superiore

alln domanda. Posso solo
nggiungere che noi nbhismes
fatto una seelta di qualits.
La nostra logistics offre sar-
vigi o condiziom largaments
concorrenziali,

B per noi motive di soddi-
efazione avers creatns eoot-
sioni di lavoro non solo per i
anEiT 15 digendenti, ma
per le decine di persone che
hanno lavorato per In co-
struzionge deli impinnto ¢
che stanno lavorando per le
impress ehe vi operano”.

Le prospettive future ed
il relativo stato d'avaa-
zamento dei lavort,
“Molti { progetti ancora in
cantiere, Ne cito aleani: Ia
reahizzazione del collega-
mento con lr Svizzera e, in
particolare, la realizzazione
di nuovi binari in grado di
accogliere le merci prove-
nienti destinate @l territorio
elvetico per 1 quali ln Sviz-
zora mette o disposivione si-
gnificativi contributi

Ci pondamo anthe come pos-
gibile sboceo per Ia retro

La logistica

Par quanto riguarda ls lo:
mstica, nel 2014 & statn
eompletata la costruzions
del primg edificio di circa
30.000 motri guadrati di
superficie coperta, nd inte-
gragione dells scalo inter.
modale gid wttivo, 2500 dej
quali loeat: alla Socintd di
Timuporti Van Diji

Nel novemhre scorsy In
sottoncrizione di un impor:
Tants aniriatto ha permes:
#0 & focare uno spasio di
¢irei-20.000 metri quadn &

FDM Documents Dyna.
ries, leader nelln gestions
dotumentale (per bancho,
industrie farmacoutichs,
pubblica smministrazio-
ne.. ). 11 eentro & dotato di
servizi, ristorante, bar a
nihergo, & di un'oifieins
meceanica.

Le procedure degli appaltd
hanso sempre privileginto
le 1mprese locall con 1o
hiettiva di oreare un indot-
Lo economico @ opportunitd
di lavaro per il territarin.

portualitd lgure, In previ-
sione delle nuove piattafor.
me portuadli & Bavona, in via
di realizzazione. Per questo
stinmo programmando 'al.
lestimento di gru a portale
per movimentore le merci
in modn ancors pi efficace.
Par 1a logistica, possono es-
sere realizzati fino a
150,000 motri quadr guindi
siamo solo sll'inizio, ma fa.
rmo opni nuovo myvesii-
mento con grende prudénza
gioni che ho gia

esposto”.
Quali sono i principali
ogtacoli intervenuti nel
lungo percorso impren-
ditoriale?

“Grande parieciparione o's
stata da parte di tutto il
territorio & va sottolineata
ia tondivisione del progetto,
L& complessith erano insite
nella realizzasione di un'ini-
zativa cosl importante; pos-
siamo ammettere che un po'
pili complicato del resto &
risultate i} rapporto con B¥F]
(Rete Ferroviaria Italiana,

societd del Grappo Ferrovie

to dei pormesal allallaccio
alla rete ferroviaria”,

A differenza della bonifi-
ea dell'area ex Neca, in
questo caxo, avete trova-
to un appoggic sinergico
per lo sviluppo del vo-
stro progetto da parte
degli enti locali (Regio-
ne, Provincia ¢ Comuni)?
“Ci fa piacere dire che la
Regione & stata un gttimo
purtner ¢ un colinboratore
eccellants sia dal punto di
vietn economicn (ha messo s
disposizione 9 milioni di eu-
ro) «ia dal punto di vista
della mediazione cin Pervo-
vie dello Stato. Comune di
Mortara e Provincis hanns
sempre sostemuto 1] progetto
o sOn0 sinti prosentd in ogni
oeenaions. Penso che si pos-
sa dire che oggi il Polo & un
pairimonio del territaria,
grozio al lavoro comune
svolto in questi aomi”,

Antonio Azzolini




