
01-DIC-2006 Monthly Logistics - Finanza & Mercati da pag. 48 

Tir e scambi nella risaia dismessa 

~P 
endolari in uscita in direzione 
Milano, pendolari  in  entrata 
con destinazione Università. 
Una provjincia sonnolenta co- 
me l e  tisaie che per olue 25 an- 

1 ni le hanno conferito il primato euro- 
' peo nella produzione di riso; molte le 

aree dismesse,  sernpre piil scarse le op- 
portunità di occupazione; ma  anche 

Î! i n  questo habitat  dai colori leonar- 
deschi che I I ~ S C C  a Pavia un'idea pro- 
babilmente  unica,  assolutamente ori- 
ginale pc.] l'Italia; sia per contenuti e 
finaliti, sia per rnodalitB di approccio: 
I~iLitalizLare m'estesa area agricola, 
quella di Mortara, trasfrmlandola in 
polo logistico primario al senizio del 
più importanw centro ch produzione, 
consumo e distribuzione  del  paese, 
quello di Milano. E realizzare questa 

1 molte banche e molto rispannio. 

Bruno Dardani 
~ 

l a  Fondazione Banca de/ Monte 
di  Lombardia trasforma 

parte  della  liquidità 
in asset logistici: disco 

verde al Parco di  Morfara, 
con un investimento 

f ino a 100 milioni di euro 
La Spa strumentale 

inizia a cercare partner 
immobiliari e logistic; 

per realizzare un'infrastruttura 
intermodale  fondamentale 

nell'area del Sud Milano 

operazione di concreto marLedng ter- 
riLoriale, convertendo parte della pan- 
de liquidit& bancaria presente sul terr- 
torio in  asset  immobiliari specializzati, 
capaci di  incubare amtj\itB imprendito- 
liali e di generat-e occupazione. 

Anche i l  soggetto  che  ha lanciato il 
guanto di siìda i. del tutto originale: la 
Fondazione Banca del Monte di Lom- 
bardia è stata infatti la prima fondazio- 
ne in  Italia a chiederr e ottenere dal mi- 
nistero dell'Econornia I'autorizzario- 
ne a ((toccare il pan-imonio ~ sottolinea 
il suo presidente Aldn Poli ~ e  uthzzar- 
lo per 1111 intervento economico con 
forti finaliti socidin. Asostegnu dique-  
sto indirizzo, Poli ricorda la famosa 
sentenza costituziorlale, all'esito del 
braccio  cl^ ferro tra l',dora minisho Tre- 
rnonti e il precidcntc dell'Acri Giusep- 
pe Guzzetti: 5.L:~ Corte h a  affermato 
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+nee fenoviarie  di  Trenitalia  che  scorre- 
ranno nel  cuore del parco logistico. 

L o n  la crescita continua della do- 
manda d trasporto  nell'area  milanese, 
e con le aree  che  tradizioIlalmente han- 
no soddisfatto  questa  domanda,  ormai 
prossime  a  saturazione ~ spiega :Vdo 
Poli - l'area  di  hlortara P destinala ad 
assumere  un alrissirno valore  strategi- 
co. E la sua centrL&th sarà rafforzata dal- 
la direttissirna  autostradale  Geno- 
va-ï'iovara-Milano, m a  anche dal rac- 
cor-do autostradale  Rroni-Mortara, de- 
stinato schiudere  potenziali  sinergie 
fra il nuovo parco logistico e l'intelpnr- 
to di Novara)). 

Nelle scorse semmane ilvia libera  de- 
finitivo di t u t t i  i Comuni della  Lomelli- 
na ha rimosso  anche le ultime pelples- 
sith rispetto al progetto. La strategia  del- 
la Fondazione, nel breve  termine, è di 
proseguire nella costruzione della ',par- 

Corridoi  ferroviari Corridoi autostradali, viabilita  Infrastrutture  puntuali: 
di rilievo  sovraregionale porti, dcroporh, interporti 

Linea AC Mllano-Torino Sistema Pedemontano Accesribilita Malpensa 

AC Milano-Verona Milano-b'rescia Sviluppo  del  sistema 
aeroportuale  lombardo 

AC Milano-Bologna 
Asse Est-Ovest :  EreBeMi 
e quarta corsia A4 MI-Bg 

Corridolo Genova-Novara Tre  corsie della A9 
Sernplone-Basilea da  Lainate a Como 

Corridoio Milano-Chiasso 
Gottardo-Zurigo 

Nodi urbani 

Polo fieristico 

Gronda Nord 
dl Mllano 

Tern-Tangenziale 
Est esterna Mllano 

Monza: 
metropolitana 

Brescia: metro 
E tangenziale sud 

te pubblica)> del  parco melci. per  poi 
coinv-olgere :;li operatori logistici an- 
che  nel  capitale  della  Spa  [gii rre di 
loro hanno  manifestato  interesse), affi- 
dando la costruzione dei rrlagazzini a 
un  ~ J - U ~ P O  immobiliare  in grado di 
progettai-e e realizzare infrastrum~re 
su  rnisura  delle  esigenze  dei  clienti. 

J1 parco  logistico  porrebbe  anche 
ospitalw silos per granaglie e un'area 
dedicata allo stuc-cnggio di  merci  peri- 
colose. Lo sratus giuridico della Fonda- 
zione, che non può irnrestire in iniziati- 
ve che  distribuiscano  utili,  potrebbe 
produl-re un ultcriore s d o r e  aggiunto 
nella  fase  di amianlenul, ad esempio 
prornuo\wdo la stipula  di contratti di 
aftitto  degli  immobili logistici, a  cano- 
ni preferenziali  e  incentivanti. 

d e  trasfol-miamo  liquiditi i n  immo- 
bilizzi, questi devono rendere alla Fon- 
dazione come la liquiditi - precisa Po- 
li - I n  questo caso pcr la Banca la qua- 
dratura non pub essel-e  rappresentata 
dall'utile,  bensì  dalle  ricaduw  positi- 
ve sul  territorio, in termini di rivitaliz- 
zazione  del  tessuto  economico  e di 
cr-razione  di  nuovi  posti di lavoro,). I1 
presidrntr  della Fondazione  osserva 
che <<la provincia pavese P ahituata a 
esportare  denaro: P ora  che  questo  de- 
naro venga investito  qui,  sfruttando 
un'oppol-tuniti davvel-o  unica  grazie 
alla posizione geogl-afica, nell'ornbeli- 
co logistico del nord lulia>).  

Con previsioni  di traffico di SO-GOmi- 
la autotreni  all'anno, j 1  Parco  logistico 
di LMol~tara ha tutte le credenziali  in 
regola per funzionalw cume polmone 
merci,  al  servizio di una \-asta area 
che,  oltre a Ivlilann, potrebbe include- 
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re anche il porto di Genova. <<La batta- 
glia per far Lransirare  il Corridoio V al 
di  sotto  delle Alpi - prosegue Poli ~ si 
combatte e si vince  anche  radicand0 
i l  traffico  in strutture,  come  quella 
che stiamo costruendo,  in grado di  di- 
stribuirlo  generando  ricchezza,,. 

Nella Lomellina  rnonocoltura (e 
monoculturale)  per la prima  volta 
l'acqua  delle  risaie  torna a increspar- 
si: nel  Parco  logistico  la  Fondazione 
sta  infatti  progettando  insediamenti 
in grado  di  generare  immediata OCCII- 

pazione:  corne un alber, 00 e urla me- 
ga officina di  assistenza ai mezzi pe- 
santi,  operante 23 ore  su 24. 

Ma a  disegnare i l  fuluro  di  questa 
infrastruttura  logistica,  saranno pro- 
babilmente gli operatori  del  settore. 
La Fondazione  Banca  del hlonte di 
LoJLlbaJdia ha più  \olle  precisato 
che i l  s uo  ohieLti\.o i: di far  partire il 
Parco  logistico,  e  poi  di  restare  azio- 
nista  di  riferimento,  diluendo la pro- 
pria quota fino al 51 per  cento. 

.A compiere le scelte  chiave  per 
l'uso  razionale  del nuovo Parco  logi- 
stico dovrebbe  essere un manage- 
ment  autonomo.  dotato  di  compe- 
tenze  professionali a d e g u a t e ,  insie- 
me con  soci  ..pl-estatori d'operay i 
cui  piani  di sduppo   s a ranno  valuta- 
ti anche  in  funzione  della  capacità 
di  radicare  business sul territorio. 

<<Per troppo tempo - afferma  anco- 
ra Poli ~ siamo stati  un'area  di  transi- 
to. Adesso i l  mercato ci offre un'op- 
portunità  irripetibile. Voglia11~0 
sfruttarla)). E si 1-ocifera che  fra i 
gruppi  che g i i  hanno  manifestato il 
loso interessamento, sia presente 

Italia. Ma anche  gruppi  italiani,  che 
potrebbero  contribuire  a  porre  Mor- Anche  l 'autostrada  Groni-Mortara,  
tara al centro di un neoz-ork corn- c h e  del nuovo  parco logistico dovreb- 
prendente le a u t o s t r a d e  e  le  altre beessereun 'asse portante,  ha compiu- 
struttuw  interportuali. tosignif icat ivi  pass i  in  avanti :   is indaci 

l f o r t a ~ ~  t. infatti djvisa dall'area dei Comuni interessati  al  tracciato Io 
nomrese da una  decina di chilome- hanno  approvato  a l l 'unanimità.  La 
tri. F. nel comprensorio di Novara, Bron¡-Mortara  fa  parte  della  short l is t  
già oggi caratterizzato  da  crescente delle  opere  priorltarie  della  Regione 
congestionamento, si stanno s\-ilup- Lombardia: l u n g a  69 chi lometr i ,è  de- 
pando alcune fra le  più  importanti stinata a inierconnettersi a Ovest alla 
iniziati\,e  logistiche  private  del- A26,  l 'Autostrada  dei  Traforl, non d i -  

l 'area  padana. stante d a  Vercelli;  dopo  I'attraversa- 
Dopo pochi mesi di  lavoro.  l'intera mento d i  Oltrepò  pavese e Lomellina,  e 

piattaforma  di base I! quasi cornple- del l 'A7 Genova-Milano  all'altezza di 
tata: un lavoro  ciclopico  che ha com- Gropello Calrol i ,  l 'al lacciamento a l l a  

portato la sopralevazione  di un me- A21Torino-Piacenra-Brescia. 
tro,  di  terreni  che  erano ben al di sot- La conferenza dei  servizi è alle  porte. 
to  del  ciglio  stradale, e per secoli uti- Poi sarà messo a punto il progetto  preli- 
lizzati  solo  per  la  coltura  del  riso. minare, in vista  della  gara  per  indivi- 
.(La sopralevazione  dei  teireni 6 qua- d u a r e  i l  concessionario,  entro l 'anno. 
si 1.111 simbolon,  sottolineano  nella II bandolo della  matassa è i n  mano a 
Fondazione  Banca  del  Monte  di Infrastrutture  Lombarde,  societe  con- 
Lombardia.  Per  la  prima ml t a  dal cedente posseduta  dalla Regione. 
dopoguerra,  infatti,  l'area palze- Pergarant i reunaccessodi ret toa lnuo-  
se sembra  pronta  a  rimettersi Polo logistico, il tracciato  originario 
in gioco, a inl.estire  e scom- dell'autostrada  ha subito alcune mo- 
mettere non solo sulla  qua- dif iche,  prirnafratuttequella  relat i-  
l i t i  della vita o sulla  capaci- va alla location del  casello d i  Morta- 

ci e persone. m a  su una ve- movimentazionedelle  merci. C'è an- 
di  ospitare  transiti, me]-= ra,  alle  porte d e l  nuovo  centro  per  la 


