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Pare che i vertici della societa si sarebbero
fatti vivi prima dell'estate scorsa

EQUILIBRI SOCIETARI
DA MANTENERE

. Il nodo da sciogliere sarebbero le quote
da cedere all'ozienda tedesca. La Polo
Logistico Spa, starebbe infatti valutando
accordi e strategie da mettere in campo,
per mantenere la maggioranza delle quote,
senza dover rinunciare a preziosi "partner”

ACCORDI CON LA FERROVIE
A PASSO DI LUMACA

L'unico intoppo & rappresentato dai ritardi|
causati dalla burocrazia, per ottenere dalle]
Ferrovie dello Stato i permessi per realizzare]
il cavalcavia in prossimita della frazione di
Casoni di Sant’Albino e lo spostamento del
cavo Zermagnone

g Komhiverkehr grande multinazionale della loaistica, ha preso contath

on ia Pimo per entrare nella gestione

3

Polo Logistico: il colosso
tedesco bussa alla porta

I nodo da sciogliere sarebbe il numero di quote da

Otto chilometri di lavori fino a Tromello

7 milioni di euro per la statale

La societa Polo logistico dara
un contributo di 7 milioni di
euro per la riqualificazione
della statale 596 dei Cairoli. In
totale sono otto chilometri nel
tratto compreso tra Mortara e
Tromello. Lamministrazione
provinciale di Pavia si é im-
pegnata a stanziare 900 mila
euro che saranno utilizzati per

gli espropri delle aree a lato
della statale. Loperazione é
gia certa, mancherebbero so-
lamente alcuni dettagli nel
perfezionamento degli accordi
tra il privato (la Polo logistica)
ed il pubblico (la Provincia).
Secondo i progetti, la riquali
cazione della strada avra ter-
mine nel 2010.

Anche la Kombiverkehr, il colosso tedesco
specializzato nel settore della logistica, bus-
sa alle porte di Morfara. Per ora si trafta
di una semplice indiscrezione, ma sembra
che le tratiative tra i manager della multi-
nazionale con varie sedi tra Francoforte,
Amburgo e Bonn e il presidente del consi-
glio di amministrazione della Polo Logistico,
Andrea Asfolfi, proseguano a ritmo serrato,
soprattutto nelle ultime settimane

In sostanza la Kombiverkehr (in parte di pro

eta della S

es, una consociata della

eutsche Banche) vedrebbe nel polo lo-

mellino una sorta di nuova trontiera situata

nel cuore degli scambi con I'lialia e il nord

Il nodo da sciogl

Cuiopa iere Slﬂdbbu pero
il numero di quote da “cedere” al colosso

tedesco (che ira 'altro avrebbe gia rilevato il

servizio per Rotterdam della Conliner)

Nel senso che attualmente la Polo Logistico
Spa, siarebbe valutando accordi e strate-
gie da meltere in campo, per mantenere la
maggioranza delle quote, senza dover ri-
nunciare ad un pariner cosi strafegico come
la Kombiverkehr. | vertici dell’azienda tede
sca, una delle piu importanti in Europa in
alla Polo

questo settore, si sarebbe rivolt
Logistico poco prima dell’estate, chiedendo
di entrare a far parte del pacchetfto aziona
rio. Per ora pero tutte le bocche nmangono
te cucite e dai vertici della so

All’azienda

san

“no comment

iedesca piacerebbe la posizione del Parco
Logistico che sarebbe da considerarsi strate-
gica: inserito nel corridoio 5 della rete euro
pea der frasport, il Parco si trova all’interno
del tnangolo industiale Milano-Genova
lorino, al centro, quindi, di impodanti di
rettnici stradali, fenroviane e aeroportuali
lra I'area portuale genovese e la pianura

il sistema log che si

>ntare

cedere alla societa di Francoforte

all'intermodalita, sarebbe interessante per
I'azienda tedesca la prospettiva del collega

mento con il traffico verso il centro e nord

Europa e con la Francia, in paricolare, se
venisse potenziato I'asse di Lione. La richie
sta del grande gruppo fedesco dovra ave
re I'awallo di tutti i partner della Pimo, la
societa che si occupera della gestione dei
servizi, composta da Cemat Spa (leader nel
trasporto  combinato strada-rotaia), dalla

olandese Den Hartogh (che o nella fi

liera logistica per I'indusiric

Autostrada Torino-Milano Spa) e dal grug

a ritmo serrato. L'unico 1

proseguono
po & rappresentato dai ritardi, causati dalla
lungaggine burocratica, per oftenere dalle
Ferrovie dello Stato, i necessart permessi per
realizzare il cavalcavia in prossimita della
frazione di Casoni di Sani’Albino e lo spo

via”, della roggia Zermagnone dalla parte

stamento, con la zzazione di un sotto

opposta della linea terrata, ns| gy
2rmessi erano gia stati cor izi

estate > che alin ca rat

avrebbero ¢ 1u

importar

saria e la

rebbe pc penetrare nell’'area dell

scalo merci i treni provenienti dalla linea per

Casale. La roggia Zermagnone si trova in
mezzo tra la proprieta della Polo Logistico e
la linea ferrata, wu\w;mmul\gndu la messa
in opera di un tratto indispensabile. Sarebbe
quindi necessario spostare, come prevede il
progetto, tramite un “sotlovia”, il corso della

roggia a la della terrovia per consentire

I'insiallazione der binar e quindi di una co

con il polo logistico
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