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re delegato,
sara solo la

arda lontano. Ma neanche tanto, perché
e dell'anno guando il pid grande investi-

mento mai fatto in Lomellina u:.cira daun grogelto ambi-
zioso ﬂ]e]r djvenmre realta. A poche cen

le ultime case di M

ortara, a ovest, verso Castello d'Ag{)

, sta per concludersi la realizzazione del Polo logistico
egratm circa 600.000 metri quadrati destinati a collega-
re il trasporto su rotaia a quello su gomma e viceversa.

E in pid a permettere alle
aziende di gestire |'immagazzi-
namento, la distribuzione e ad-
dirittura la wmanipolazione»
delle proprie merci.

Da tre anni al timone all'ini-
ziativa, che mette 100 milioni
di euro sul conto delle opere, &
un Andrea Astolfi che non na-
sconde la propria soddisfazio-
ne. Avvocato, docente di Dirit-
to commerciale all'ateneo pa-
vese, Astolfi & stato indicato
dalla Fondazione Banca del
Monte di Lombardia, che con
il 99% della quota azionaria &
al centro della Polo logistico
S.p.A., mentre alla presidenza
siede Mario Arcelloni, sinda-
co di Robbio, succeduto al val-
lese Roberto Bisoglio (vicepre-
sidente & Ferdinando Crovace,
consigliere d'amministrazione
della Fondazione al pari di

Asti .

«L'investimento per il termi-
nal — spiega Andrea Astolfi
— & da ritenersi concluso tra
la ﬂn% del M)Bhe I'inizio del

iciamo che aspema.mn
soltanto il collegamento ferro-
viario con la Rete ferroviaria
jtaliana. Per- quanto riguarla
la logistica vi sono gia alcuni
contatti con aziende, anche
straniere, che troveranno in
gl.lﬁm spazio una opportunita
lavoro e sviluppo. Anche se

& chiaro che la principale be-
neficiata dall'investimento re-

ta di certo

L'enorme area alle pon.e di

ortara funzionera in pratica
in due direzioni. La cosiddetta
wintermodalitd» che & il colle-
gamento e 1'utilizzazione della
rete ferroviaria per avvicina-
re le merci ai punti di smista-
mento. Vale a dire collegare
rotaia a gomma. Mentre la dlo-
flsuca» & rappresentata dal-

‘offerta di spem per immagaz-
trasformare le merci,
verl & prrupri oni, a mi-

sura di cliente, dove i treni en-
treranno direttamente, saran-
no scaricati del loro contenuto
che potrd essere stoccato in
maniera opportuna, oppure
destinato alla distribuzione in
modo pit dettagliato, oppure
ancora trasformato per essere
utilizzato successivamente.
Ed & forse quest ultimo il ca-
:lellpm interessante sul piano
sviluppo locale, perché
proprio una parziale trasfor-
mazione delle merci in transi-
to costituird la pid vantaggio-
sa ricaduta sul territorio.
«L'Ttalia — continua il pro-
fe.ssor Astolfi —

trasporto su gomma, ciod ai
veicoli che v o sulle
strade. Non per ni 1a Regio-
rie Lombardia ha to il

.progetto con 9 milioni di euro
a rondo ]Iperrluto perché que-
ica anche alleggerire
ico pesante. Siamo di
frcm.e a un investimento che é
tecnol ente molto avan-
zato e che vuole coniugare I'o-
biettivo di creare ricchezza
con il rispetto del territorio.
Sari il pit moderno e il meno
invasivo possibiles.

Per tener fede a queste «li-
nee ispiratrici» la societd si é
impegnata con oltre un milio-
ne e 300.000 euro di investi-
mento per il verde, che all'in
terno el Polo occuperd ben
180.000 metri quadrati, una di-
mensione largamente superio-
re agli standard di legge, tanto
da siglare una convenzione
con 1'istituto di Botanica del-
T'universita di Pavia. Un gran-
de spazio dove si lavora, cir-

10 da un Vero «casco ver-
der che proteggera l'ambien-
te. Un esempio per tutti & il ca-
nale che sard costruito apposi-
tamente per far defluire le ac-
que bianche, quelle delie piog-

e, nel torrente Agogna, ck¢

Castello transita verse Jle-
Vano, a un paio di d-_.mmem
di distanza, nel bel mexzo del-

Insediamento a misura
di ambiente: 180mila
metri quadri saranno
destinati al verde
I'Eldorado delle risaie.
«Un enorme impegno — ag-
Andrea Astolfi — ri-
gua a poi le infrastrutture
collegate, per ttere alla
rete viabilistica di supportare
gli operatori che 0 rife-
rimento al Polo di Mortara.
Importanti le realizzazioni di
Regione, Provincia e Rete fer-
roviaria, ma & giusto ricorda-

re che la stessa societa del Po-
lo integrato si fard carico dial-
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MORTARA E LOMELLINA

IL FUTURD DELLA LOMELLINA
Polo logistico, a Mortara e gia business

Si attende solo il collegamento ferroviario. Astoﬁ‘i «Contam con molte aziende, anche stramere»

MORTARA. Parlandone Andrea Astolfi, 'amministrato-

largare il tratto di sede strada-
le che collega Mortara a Tro-
mello, per poi proseguire an-
che verso la rete autostradale.
Un'opera che si raccordera al-
la circonvallazione di Tromel-
lo e alla futura rotonda presso
'ospedale Asilo Vmon.a di
Mortara, decisa dal Comunes.
Poi resta la parte ferrovia-
ria con i tre binari che dalla li-
nea Mortara-Casale si stacche-
ranno per entrare tra i capan-

€ asinistra
unc dei
capannoni

noni modernissimi che so!

ranno nei pressi del centro
r‘ezmnale che ga fa bella mo—
oni spesso
«a m:sura proprietarion,
cioé realizzati secondo le ri-
chieste specifiche di chi a Mor-
tara invierd, su gomma o su
rotaia, i propri prodotti, pron-
ti per essere avviati ai merca-
ti. bra un sogno, ma re-
sterd tale soloperseimesi.
iovanni Rossi

la Provincia
PAVESE

S

Ecco la societa

A di gesuone del termmal mlermodale

Ia missione di «Pimo»
¢ lo scambio gomma-ferro

MORTARA. Si chiama Pimo, vale a dire Parco intermoda-

le di Mortara, ed & la ma

rivata nella struttura d

!m:e ato che
L.MO. srls &

iore novita ed anche 'ultima ar-
realizzazione e
erda alle porte del capoluogo lomellino.
societa di
modale di Mortara costituita

estione del Polo

stione del terminal inter-
scorso 6 giugno. Socio di

maggioranza, con una quota del 51%, & la Polo Logistico

Integrato di Mortara S.p.

A, a sua volta costituita per il

99% dalla Fondazione banca del Monte di Lombardia.

Nella restante, minima, par-
te confluiscono le partecipazio-
ni di Comune di Mortara, Pro-
vincia, Cipal (Consorzio inter-
comunale per lo sviluppo del-
I'alta Lomellina) e Camera di
commercio di Pavia.

Nella Pimo, siedono: Cemat,
societd ipata dalla Rl
Cargo (ex Ferrovie dello Sta-
to) e Hupac, che detiene una
quota del 25% e apportera la
propria esperienza di soggetto

_ wValela

organizzatore e gestore del tra-
sporto combinato strada-ro-
taia; 'olandese Den Hartogh,
operatore logistico specializza:
to nella filiera industriale chi-
mica e, Argo Finanziaria, ap-
partenente al Gruppo Gauo.
che possiedono il 14% e il 10%
del capitale sociale.

Pimo si propone di promuo-
vere il trasporto ferroviario
delle merci attraverso lo scam-
bio gomma-ferro, nonché lo
sviluppo economico e la cresci-
ta occupazionale nell'area
mortarese e Lomellina. Nella
fase iniziale, nel periodo
2009,/2013, & previsto un traffi-
co giornaliero minimo di quat-
tro coppie di treni a fronte di
una potenzialithi massima di
nove coppie di treni al giorno.
Con Rfl, Rete ferroviaria italia-
na, verra stipulata una con-
venzione per le modalita di al-
laccio alla stazione di Morta-
ra. Nodo gid importante essen-
do posto sulle direttrici per Mi-

0, Novara, Alessandria,
Vercelli, Pavia,
_nﬁ_ilL'ZhJéIE.?_
spiega Andrea Astolfi, ammi-
nistratore delegato della Polo
integrato S.p.A. e presidente
della Pimo — che quando la
Fondazione Banca del Monte
i impegno in questa realizza-
zione decidemmo di modifica-
re lo slatuw per dare ai soci
criteri r:ﬁpresematmta
non hmh.au e ripartizioni
strettamente numeriche della
quots societaria. Ci impe

cio® a valorizzare la
cipazione degli enti loca-
coinvoltiv. Non possono
gire le partecipazioni wec-
cellenti» nella neonata srl. In
rimo luogo quella della Rete
erroviaria italiana, attraver-
s0 Cemat, che ha indicato nel-
l‘ln?egner Francesco Materni-
'amministratore delegato
della societd. Un coinvolgi
menlo che mgmm:a CTeare un
as] CC in

tra attori che_ nell'impresa re-
citane ruoli di protagonista.

Discorso analogo per il
Gruppo Gavio, con esperienza
di primo pmm nella rete auto-
stradale italiana, ma soprattut-
to_indicato come costruttore
di futura autostrada Bro-
ni-Pavia-Mortara-Vercelli I'in-
frastruttura forse indispensa-
bile al polo mortarese, certa-
meme importante per far S0p-

a attuale rete viabi-
t]ca I'impatto di un polo
mortarese giunto a pieno regi-
me, cioé datato 2013.
certo la nascita di Pimo
segna l'affacciarsi di quelle
competenze che sono state la
richlesta immediata per una
gestione manageriale del! ini-
ziativa, quella voluta da Aldo
Poli, presuienw dell’ Ascom pa-
vese, quando per la prima vol-
ta espresse interesse della Fon-
dmgnel Banca :iieeé Mo}nte (s]em
pre da lui presieduta) per I'in-
vestimento in Lomellina e da

Andrea .ﬁblulﬁ. gl. quando ac-
cettd la wga per
dirla in lmnellmu stretto.

In questo senso il bagaglio
di conoscenza degli olandesi
della Den Hartogh & una ga-
ranzia a tutto tondo.

Se poi ci si rende la briga
di guardare s l§
grafica la pos:zlone de] 010
mortarese rispetto al
ne, in direzione SV]ZZEI‘& D a

poi ancora al porto di Genova
ci si accorge che chi ha scom-
messo s Lomellina

guardato lontano e probabil-
mente ha visto giusto. (g.r.)



